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WARTUNG : EINSPRITZSYSTEM BOSCH EDC 16 C34

1. Empfehlung Kraftstoff

ACHTUNG : Die Zugabe von Zusatzmitteln, wie Reinigungsenhittir Kraftstoffanlagen, ist verboten.

2. Sicherheitsempfehlungen

Alle Eingriffe in das Einspritzsystem missen uriierhaltung der folgenden Vorschriften und Bestimgem
durchgefuhrt werden :

e Zustandige Gesundheitsbehdrden

e Unfallverhiitung

o Umweltschutz

Rauchverbot in unmittelbarer Nahe des Hochdrucksystbei Eingriffen.
Arbeiten in der N&he von Flammen oder Funken vetarei
Bei laufendem Motor :
e Keine Eingriffe im Hochdruck-Kraftstoffsystem dufdhren
e Stets aul3erhalb der Reichweite eines eventuellefidtoffstrahls bleiben, der zu schweren Verletamg
fuhren kdnnte
e Nicht mit der Hand in die Nahe eines Lecks im Hacle#lkreislauf gelangen

Nach dem Abstellen des Motors 30 Sekunden vor vegitEingriffen warten.

HINWEIS : Die Wartezeit ist fur die Rickkehr des Hochdhrekslauf auf den Atmosphérendruck notig.

ACHTUNG : Die Eingriffe muissen von Fachpersonal durchgefiiverden, welches (ber die
Sicherheitsvorschriften und die zu ergreifendensittitsmalRnahmen informiert wurde.

ACHTUNG : Arbeiten am Kraftstoffhochdrucksystem sind laeifendem Motor nicht zul&ssig.

ACHTUNG : Vor jedem Ausbau eines Einspritzsteuergera8fss nach Ausschalten der Zindung abwarten| und
die - Klemme der Batterie abklemmen.

ACHTUNG : Es ist untersagt eine Einspritzdise bei laufendeglotor auszustecken (kann den Mator
beschadigen).

ACHTUNG : Eine Einspritzdiise nicht auRerhalb des Zylindpf&s ansteuern, wenn sie nicht mit der Masse
verbunden ist (Gefahr der elektrostatischen Entigiiu

ACHTUNG : Auf die Stifte der Stecker beim Ausbau des Hitggteuergerates keine Kraft ausiben.

3. Austausch von Teilen Durchzufihrende Arbeiten

3.1. Vorbereitende Arbeiten

Vor Eingriffen in das Einspritzsystem kann es atéatich sein, die Anschliisse der folgenden empiiheh
Bauteile zu reinigen (siehe entsprechende Arbditie) :
e Kraftstofffilter
CR-Hochdruckpumpe
CR-Verteilerleiste des Hochdruckkreislauf (CommailR
Hochdruckkreislauf
Einspritzdisentrager
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WICHTIG : Nach der Demontage sofort die Anschliisse derfiadiighen Bauteile mit Stopfen verschlie&un,
damit keine Verunreinigungen eindringen kénnen.

WICHTIG : Die Sicherheits-Anzugsdrehmomente der folgenBEmente des Hochdruckkreislauf mit eingm
regelmaRig Uberpriften Drehmomentschlissel einalte

3.2. Austausch von Teilen

ACHTUNG : Vor jeder Hinzufigung oder jedem Austausch veileh sicherstellen, dass der Kunde im Besitz
seiner vertraulichen Karte ist.

3.3. Unzulassige Arbeiten

Ausbau - Einbau :
e Kraftstoff-Hochdruckfuhler an der Hochdruck-Verggleiste
e Unterdruckregler ( 1208) an der Kraftstoffhochdimeiipe
o Kraftstoff-Temperaturfuhler am Venturiblock

Ausgetauschte TeilgDurchzufiihrende Arbeiten Anmerkungen
Erforderliche
Informationen
Motorsteuergerat [Anpassung an die Zentralschalteinheit Kundencode
Ferncodierung Motorsteuergeréat Beschreibung der
Fahrzeugausstattung

Die hexadezimalen Nummern jeder Diesel-Einspritediesm |Fahrgestellnummern
entsprechenden Zylinder ferncodieren (*)
DieselEinspritzduse|Bei Austausch einer Diesglinspritzduse, die 8 hexadezima|
Nummer jeder Diesel-Einspritzdiise beim entsprectend
Zylinder ferncodieren (*)

Zentralschalteinheit|Zuordnung zum Einspritzsteuergerét Kundencode
Fahrgestellnummern
Motorschalteinheit [Nichts Motorschalteinheit,

Spezifisch je nach Version

(*) Siehe Abschnitt 3.4 Code Diesel-Einspritzdise.
3.4. Code Diesel-Einspritzdise
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Beim Austausch einer Diesel-Einspritzdise ( 1) altey Motorsteuergerats mussen die 8 hexadezimalemnérn
"a" jeder Diesel-Einspritzduse beim entsprecherfigimder ferncodiert werden Mit Hilfe des Diagnosedtes.

3.5. Einspeicherung des Einspritzsteuergerates

ACHTUNG : Der Austausch eines Einspritzsteuergerates heisczwei Fahrzeugen fuhrt dazu, dass |die
Fahrzeuge nicht mehr angelassen werden kénnen.

Beim Austausch eines Einspritzsteuergerates isteinspeicherung des Wegfahrsperrensystems notgeendi
Zu beachtende Bedingungen zur Durchfihrung einegpgicherung des Wegfahrsperrensystems :
e Im Besitz des Zugangscodes zur Zentralschalteisleait (auf der Kundenkarte vermerkt)
Ein neues Einspritzsteuergerat muss vorhanden sein

[ ]
e Das Diagnosegerat benutzen
[ ]

Ein Verfahren zur Einspeicherung des Motorsteugtgsrdurchfiihren : "EINSPEICHERUNG

MOTORSTEUERGERAT"

e Das Einspritzsteuergerat laden (falls erforderlich)

3.6. Ferncodierung des Einspritzsteuergerates
Durch diesen Vorgang wird die Anzahl der Teilenummder Steuergerate reduziert.

Ferncodierbare Parameter :
Motorkihlung (Kuhlerventilator)
Druckfiihler der Klimaanlage
Fahrzeuggeschwindigkeit
Zusatzheizung

Steuergerate

e 6 0 0 o

3.7. Laden des Einspritzsteuergerates
Die Aktualisierung der Software des Einspritzstgeedtes erfolgt durch Laden (Steuergerat mit Attsstg Flash-

EPROM).

HINWEIS : Diese Arbeit wird mit Diagnosegeréaten durchgefiih

4. Verfahren der Garantiertickgabe

4.1. Bauteile des Einspritzsystems

Vor Ruckgabe an das Prifzentrum missen die folgeBdeteile verschlossen, in eine Platiktasche gksstend in

ihrer Originalverpackung verpackt werden :
Diesel-Einspritzdisen
CR-Hochdruckpumpe

CR-Kraftstoffdruckfiihler
Kraftstofffilter

e o 0o 0

4.2. Einspritzsteuergerat

CR-Verteilerleiste des Hochdruckkreislauf (CommailR

Das Abklemmen des Einspritzsteuergerates fiihremes automatischen Sperrung.

zurtick geben.

WICHTIG : Bei Rickgabe des Teils im Rahmen der GarantseEaspritzsteuergerat mit dem Zugangscpde

5. Fehlerabfrage

Beschreibung des Fehlers

Fehlercharakteristik

Fehler Signal Druck Klimaanlage

Kurzschluss + (Spannung tber 4,95 V)

Stromkreis offen (Spannung unter 0,2 V)

Fehler Freigabe Steuerung Klimaanlage
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nicht erhalten

Der Uiber das CAN-Netz erhaltene Wert ist nicht &kirr

Fehler Signal Gaspedal

Ubereinstimmung mit dem Bremskontakt

Fehler Signal Durchflussmengenmesser

Messabweichung zu hoch

Kurzschluss an Masse

Kurzschluss an "+" oder offener Stromkreis

Fehler Lufteinlasssystem

Luftmasse hoher als der Sollwert

Luftmasse niedriger als der Sollwert

Ubereinstimmung mit Luftmasse

Fehler System Zusatzheizung 1

Kurzschluss an Masse

Kurzschluss an "+"

Stromkreis offen

Fehler System Zusatzheizung 2

Kurzschluss an Masse

Kurzschluss an "+"

Stromkreis offen

Fehler Signal Gaspedal : Bahn Nr. 1

Kurzschluss an "+" oder offener Stromkreis

Kurzschluss an Masse

Ubereinstimmung mit Signal Gaspedal : Bahn Nr. 2

Fehler Signal Gaspedal : Bahn Nr. 2

Kurzschluss an "+" oder offener Stromkreis

Kurzschluss an Masse

Ubereinstimmung mit Signal Gaspedal : Bahn Nr. 1

Interner Fehler Steuergerat

Sensor Atmospharendruck in Kurzschluss an "+" offener
Stromkreis

Sensor Atmosphéarendruck in Kurzschluss an Masse

Fehler Signal Batteriespannung

Batteriespannung zu hoch

Batteriespannung zu niedrig

Fehler Signal Bremskontakt

Uber das CAN-Netz erhaltene Information Pedal defek

Fehler Signal Kuhlflissigkeitstemperatur

Koharenz Temperaturanstieg

Kurzschluss an "+" oder offener Stromkreis

Kurzschluss an Masse

Fehler Signal Kupplungskontakt

Signal nicht vorhanden oder nicht koharent

Fehler Signale Lufttemperatur

Temperatur Ansaugluft und Umgebungsluft fehlerhaft

Fehler Ferncodierung

Ferncodierung nicht korrekt oder nicht durchgefuihrt

Fehler Steuerung Elektroventil EGR

Kurzschluss an "+"

Kurzschluss an Masse

Stromkreis offen oder Funktionsstérung des Eleldntils

Fehler Signal Nockenwelle

Kein Signal vorhanden

Falsches Signal

Signal zeitweise nicht vorhanden

Signal zeitweise falsch

Fehler Signal Motordrehzahl

Kein Signal vorhanden

Falsches Signal

Signal zeitweise nicht vorhanden

Signal zeitweise falsch

Fehler Funktion der in das Motorsteuergerat

integrierten Kiihlung

Ubereinstimmung zwischen Geschwindigkeit
Kihlerventilatorgruppe und Sollwert des Motorstgeeéts

Fehler Steuerung grof3e Geschwindigkeit
Kuhlerventilatorgruppe

Kurzschluss an Masse, Kurzschluss an "+", Offetiemskreis
oder Funktionsstorung Stellglied

Fehler Steuerung kleine Geschwindigkeit
Kihlerventilatorgruppe

Kurzschluss an Masse, Kurzschluss an "+", Offetiemskreis
oder Funktionsstérung Stellglied

Fehler Signal Dieseltemperatur

Kurzschluss an "+"

Kurzschluss an Masse

Fehler Stromkreis Vorglihrelais
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Kerzen standig versorgt

Kerzen nie versorgt

Fehler Einspritzsteuergerat (Speicher,
Wandler analog digital)

Intere Stérung

Fehler Signal Ansauglufttemperatur

Kurzschluss an "+" oder offener Stromkreis

Kurzschluss an Masse

Fehler Wegfahrsperre

Fehler Abfrage oder Schreiben des Codes ADC2

Fehler Steuerung Diesel-Einspritzdiisen

Steuerung im Kurzschluss an "+" oder an Masse

Steuerung im offenen Stromkreis

Fehler Stromkreis Diesel-Einspritzdiise
Zylinder : Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4

Kurzschluss an "+"

Kurzschluss an Masse

Kurzschluss zwischen den 2 Klemmen der Diesel-Eitzshise

Stromkreis offen

Fehler Stellglied fur das Beftllen der
Kraftstoffhochdruckpumpe

Regelelektroventil im Kurzschluss an "+"

Regelelektroventil im offenen Stromkreis oder Fumk$storung
Stellglied

Regelelektroventil im Kurzschluss an Masse

Fehler System zur Regelung des
Dieselhochdrucks

Druck niedriger als der Sollwert

Druck niedriger als der Sollwert und Sollwert Fidinge der
Kraftstoffhochdruckpumpe zu hoch

Begrenzung des Drucks der CR-Verteilerleiste im
Kraftstoffhochdrucksystem durch Senken des Solkvint die
Fullmenge der Kraftstoffhochdruckpumpe nicht mdglic

Druck der CR-Verteilerleiste im Kraftstoffhochdrissistem
niedriger als der Mindestdruck

Druck der CR-Verteilerleiste im Kraftstoffhochdrssistem héher
als der Maximaldruck

Keine Ubereinstimmung des Drucks der CR-Verteilstéeim
Kraftstoffhochdrucksystem bei Losen des Pedals

Sollwert fur die Fillmenge der Kraftstoffhochdruckppe im
Leerlauf nicht koharent

Sollwert fir die Flllmenge bei L6sen des Pedalbtrkoharent

Fehler Stromkreis Versorgungsrelais der
Einspritzanlage

Offnen zu schnell oder Relais hangt standig

Fehler Kommunikation CAN-Netz

Keine Kommunikation mit der Zentralschalteinheit

Keine Kommunikation

Motorsteuergerat stumm

Fehler Signal Dieseldruck

Kurzschluss an "+" oder offener Stromkreis

Kurzschluss an Masse

Messabweichung zu hoch

Fehler Versorgung Gaspedalsensor

Versorgung aulRerhalb der Toleranz

Fehler Versorgung Motordrehzahlsensor,
Druck Klimaanlage und Nockenwelle

Versorgung auf3erhalb der Toleranz

Fehler Versorgung Drucksensor an der CR-

Verteilerleiste im
Kraftstoffhochdrucksystem

Versorgung aulRerhalb der Toleranz

Fehler Versorgung Motorsteuergerat

Zindungsplus nicht vorhanden

Fehler Signal Fahrzeuggeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit Gberschritten

Ubereinstimmung mit der Durchflussmenge und Moteindahl

Signal nicht korrekt

Die Uber das CAN-Netz und tber herkémmliche Kalttelhgyen
erhaltende Geschwindigkeit ist nicht korrekt

Die Uber das CAN-Netz erhaltene Geschwindigkeinisht
korrekt, Keine Kommunikation mit dem Steuergeréat
Antiblockiersystem (ABS)
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Fehler Motordrehmoment Motordrehmoment unbestimmt
Fehler interne Temperatur MotorsteuergeratSteuergerat funktionsbereit, aber Fernladen zeseweicht moglic

Fehler Motorstillstand Auslésen des Aufprallsensors Airbag

HINWEIS : Fur jeden Fehler gibt es einen entsprechendemneky der fur Informationen tUber den Zustand eines
Sensors bei Auftreten des Fehlers abgefragt wekden.

6. Abfrage der Parameter

6.1. Information Einspritzung

Parameter Zustand des Anmerkungen
Parameters

Motordrehzahl Wert in Vom Motorsteuergerat in Abhéngigkeit von der vom
Umdrehungen piMotordrehzahlsensor gelieferten Information bestterm
Minute Wert (vom Typ Halleffekt)

Synchronisierung Nockenwelle undJa/nein Vom Motorsteuergerét in Abhéngigkeit den vom

Kurbelwelle Motordrehzahlsensor und Nockenwellensensor getesf

Information bestimmter Wert

Die Synchronisierung zwischen Nockenwelle und
Kurbelwellenposition findet ausschlief3lich beim Asder
statt

Ist das Motordrehzahlsignal zeitweise nicht vorteamd
wird versucht eine Synchronisierung durchzufiihren
Gemessener Kraftstoffdruck Wert in Bar Vom Motorsteuergerét in Abhangigkain der vom
Hochdrucksensor an der CR-Verteilerleiste im
Kraftstoffhochdrucksystem gelieferten Information
bestimmter Wert

Sollwert Kraftstoffdruck Wert in Bar VVom Motorsteuergerét berechneter ribgscher Wert

Der Parameter "gemessener Kraftstoffdruck" musseai
Sollwert folgen, um im "geschlossenen Kreis" zuetag
Signal TV Kraftstoffmengenregler |Wertin % Das vom Motorsteuergerat (1320) an den
Kraftstoffmengenregler (1208) an der
Kraftstoffhochdruckpumpe gesendete Signal TV

Je starker das Signal TV ist desto niedriger sird d
Sollwert fur den Kraftstoffdruck und der Druck deR-
Verteilerleiste im Kraftstoffhochdrucksystem

Gemessene Einspritzmenge Wert in mg/Hub | Vom Motorsteuergerat in Abhangigken

verschiedenen Informationen wie Einspritzdauer und
Anforderung durch den Fahrer gemessener theoretis¢h
Wert

Es handelt sich um eine Softwareberechnung, die die
tatsachlich in den Zylinder eingespritzte Mengeilaing

Mengenkorrektur Diesel- Wert in mg/Hub | Dieser Wert gibt die an jeder piizdise
Einspritzduse Zylinder Nr. 1, Nr. 2, vorgenommene Mengenkorrektur an
Nr.3,Nr. 4 \Vom Motorsteuergerat wahrend der Leerlaufphase

berechneter theoretischer Wert (selektive Regelung)

Die selektive Regelung wird bei einer Motordrehaadt
mehr als 1500/min deaktiviert

Eine Abweichung von +/-3 mg/Hub ist nicht normal,
jedoch nicht vollstandig den Die-Einspritzdisen
zuzuschreiben

Von der Wert in VVom Motorsteuergerat berechneter theoretischer Weit
Kraftstoffhochdruckpumpe mm3/Sekunde |Der Wert gibt die Dieselmenge an, die von der
gelieferter Sollwert Dieselmenge Kraftstoffhochdruckpumpe komprimiert werden wird
Fehler Steuerung Diesel- Der Fehler ist nur im Fall eines internen Fehkarsder
Einspritzdiisen Nr. 1 und Nr. 4 Stufe zur Steuerung der Diesel-Einspritzdiise des
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Fehler Steuerung Diesel-
Einspritzdiisen Nr. 2 und Nr. 3

Motorsteuergerats vorhanden

Mdgliche Fehler :

Spannung zur Steuerung der DieBeispritzdiise zu hod

Spannung zur Steuerung der Diesel-Einspritzdise zu
niedrig

Steuerstrom der Diesel-Einspritzdiise zu hoch

Steuerstrom der Diesel-Einspritzdiise zu niedrig

Zeit Steuerung Diesel-Einspritzdise zu kurz

Zeit Steuerung Diesel-Einspritzdiise zu lang

Gemessene Luftmenge

Wert in mg/Hub

Vom Motorsteuergerét in Abhéngigken der vom
Durchflussmengenmesser gelieferten Information
bestimmter Wert

Der Wert gibt die Luftmasse an, die wahrend des
Messzyklus durch den Luftmassenmesser stréomt

Sollwert Luftmasse

Wert in mg/Hub

Vom Motorsteuergerat berechndteptetischer Wert

Der Wert gibt die Luftmasse an, die wahrend des
Messzyklus durch den Luftmassenmesser stromt

Der Parameter "gemessene Luftmasse" muss diesen
Sollwert folgen, um im "geschlossenen Kreis" zuetag

Vorverstellung Voreinspritzung Wert in (°)

Vom Motorsteuergerat in Abhangigkeiin
verschiedenen Informationen berechneter theoretisch
Wert

Dieser Wert gibt die Winkelverschiebung der
\oreinspritzung an

Die Vorverstellung der Voreinspritzung dient zur
"Vorbereitung" der Brennkammer, um Gerausche ung
Abgase zu vermeiden

Vorverstellung Haupteinspritzung [Wert in (°)

VVom Motorsteuergerat in Abhangigkeiin
verschiedenen Informationen berechneter theoretisch
Wert

Die Vorverstellung der Haupteinspritzung ermaglidht
Einspritzen von Diesel zu einem in Abhangigkeit dam
Motordrehzahl und der einzuspritzenden Dieselmeng
bestimmten Zeitpunkt

1%

KihImitteltemperatur

Wert in °C

Vom Motorsteuergerat in Abhangigkesnwder von der
Kihlmitteltemperatursonde (1220) am Thermostatgsd
gelieferten Information bestimmter Wert

Kraftstofftemperatur

Wert in °C

Vom Motorsteuergerat in Abhangigkesnvder vom
Dieseltemperaturfiihler (1221) am
Kraftstoffriicklaufsystem gelieferten Information
bestimmter Wert

Ansauglufttemperatur

Wert in °C

Vom Motorsteuergerét in Abhéngigkeshwder vom
Ansauglufttemperaturfihler (1310) am
Durchflussmengenmesser gelieferten Information
bestimmter Wert

Atmosphérendruck

Wert in mBar

Vom Motorsteuergerat in Abhangigkeinh der vom
Atmosphéarendrucksensor (1320) im Motorsteuergerd
gelieferten Information bestimmter Wert

6.2. Elektrische Information

Parameter Zustand des Anmerkungen
Parameters

Motordrehzahl Wert in VVom Motorsteuergerat in Abhangigkeit von der vom
Umdrehungen prgMotordrehzahlsensor gelieferten Information besttenmiuvert
Minute (vom Typ Halleffekt)

Batteriespannung Wert in Volt Vom Motorsteuergerat gemessene Biagpannung
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Spannung Zindungsplus Wert in Volt Vom Motorsteuergerat gemessene SpagrZindungsplus

Relais Vor-Nachglihen Aktiv Inaktiv Vom Motorsteuergerat an die Reldfisr-Nachglihen (1158)
gesendete Anforderung, zur (De-)Aktivierung der
Vorgliihkerzen

Anforderung Ausschalten Ja/nein Vom Motorsteuergerat an die Zentralsehdieit (BSI)

Klimaanlage gesendete Anforderung, um das Einschalten des
Klimaanlagenkompressors freizugeben bzw. zu sperren
(AC/OUT)

Klimaanlagendruck Wert in Bar Vom Motorsteuergerét in Abhéngigkait der vom Sensor

fur den Kéltemitteldruck (8009) in der Klimaanlaggieferter
Information bestimmter Wert

Relais Kuhlluftventilatoren Ja/nein Vom Motorsteuergeréat an das Relais kledw grol3e
Geschwindigkeit gesendete Anforderung

ja" gibt an, dass das Relais vom Motorsteuergangesteueit

wird
Geschwindigkeit Wert in % Vom Motorsteuergerat gesendete Anfardgrzur
Kuhlerventilatorgruppe Bestimmung der Drehgeschwindigkeit der
Kuhlerventilatorgruppe
Sollwert Geschwindigkeit Wert in % Vom Motorsteuergerat berechneter thiesmieer Wert

Kuhlerventilatorgruppe
Gemessene Einspritzmenge [Wert in mg/Hub | Vom Motorsteuergerat berechnéieotetischer Wert, der
wahrend eines Motorzyklus die Kraftstoffmenge ateje
Diesel-Einspritzdiise angibt

6.3. Diverse Informationen

Parameter Zustand des Anmerkungen
Parameters
Motordrehzahl Wert in Vom Motorsteuergerat in Abhéngigkeit von der vom
Umdrehungen pro |Motordrehzahlsensor gelieferten Information bestiemiVert
Minute (vom Typ Halleffekt)
Fahrzeuggeschwindigkeit|Wert in km/h Vom Fahrzeuggeschwindigkeitssen&620) am Getriebe
empfangene Geschwindigkeit (Fahrzeug ohne Multigig® ode
ABS)

Uber das CAN-Netz empfangene Geschwindigkeit (Fahgamit
Multiplex ESP oder ABS)

Gaspedalposition Wert in % Vom Motorsteuergerét in Abhéangigkeitvaer vom
Gaspedalpositionsgeber (1261) gelieferten Inforomatiestimmte)
Wert

Getriebegang -1,0,1,2,3,4,5 | Vom Motorsteuergerat in Atdigkeit von den Informationen

Motordrehzahl Fahrzeuggeschwindigkeit berechnéeuretische
Wert (Schaltgetriebe)

VVom Motorsteuergerat in Abhéngigkeit vom Hebelposisgeber
am Getriebe berechneter Wert

Hauptbremspedal Betatigt/gelost Vom CAN-Netz ausgelesene vonZéantralschalteinheit (BSI)
stammende Information

Gemessene Wert in mg/Hub Durch Einspritzdauer und Kraftftofick bestimmte

Einspritzmenge Kraftstoffmenge

Temperatur Steuergerat |Wertin °C Vom Temperaturfihler im Motorsteueijdvestimmter Wert

Bei einer Temperatur von tber 70°C wird das Femenaticht
freigegeben

Kupplungspedal Betatigt/gelost VVom Motorsteuergerat empfang@estand, der durch den
Positionsgeber des Kupplungspedals (7306) bestimirdt

6.4. Information Motorsteuergerat

Parameter Zustand des Anmerkungen
Parameters
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Zustand Motorsteuergerat Gesperrt/nicht Einspritzsteuergerat nicht gesperrt , Die Funktdes
gesperrt Motors wird freigegeben
Zustand der Programmierung der |Zustand vor Das Steuergerat kann nicht gesperrt werden
codierten Wegfahrsperre Auslieferung
Zustand Das Steuergerat wird gesperrt geliefert
Kundendienst Eine neue Einspeicherung des Steuergeratscodes|und
anschlieBend eine Angleichung durchfiihren
1 mal programmie|Das Steuergeréat ist gesperrt
Eine neue Einspeicherung des Steuergeratscodes|und
anschlieBend eine Angleichung durchfiihren
2 mal programmie|Das Steuergerat ist gesperrt
Eine neue Einspeicherung des Steuergeratscodes|und
anschlieBend eine Angleichung durchfiihren
3 mal programmie|Das Steuergerat ist gesperrt
Eine Einspeicherung des Zugangscodes der
Zentralschalteinheit durchfihren
Steuergerat Die Funktion codierte Wegfahrsperre ist
angeglichen funktionsbereit
7. Notbetrieb
7.1. Notbetrieb
Das Auftreten bestimmter Fehler im Einspritzsysteind durch das Einschalten der Kontrollleuchte am
Kombiinstrument angezeigt.
Cc
=" ==
b
Abb. : C5FPOL2C
Einschalten Motordiagnoseleuchte "b" :
e Fehler Mengenregler an der Kraftstoffhochdruckpumpe
e Fehler Versorgung (5V) Gaspedal
e Fehler Versorgung (5V) CR-Kraftstoffdruckfiihler
e Fehler Gaspedalsensor
e CR-Kraftstoffdruckfuhler
e Fehler Kihimitteltemperaturfihler
e Fehler Abgasrickfiihrung
e Fehler Druckregelung der CR-Verteilerleiste im Kstdffhochdrucksystem
e Fehler Diesel-Einspritzdiisen
e Fehler Relais Vor-Nachgliihen
e Fehler Ferncodierung Motorsteuergerat
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Kontrollleuchte Motorkihlmitteltemperatur "c" :
e Die Kontrollleuchte wird eingeschaltet, wenn diehifitteltemperatur 118°C erreicht
e Die Kontrollleuchte erlischt, wenn die KihImittetb@eratur unter 117°C fallt
e Die Kontrollleuchte blinkt im Fall der Unterbrechmider elektrischen Leitung des
Motorkuhlmitteltemperaturfihlers
e Fehler Kiuhlerventilatorgruppe

7.2. Notbetrieb

Bei Auftreten eines oder mehrerer Fehler wechsatMotorsteuergerat in den Notbetrieb und aktivBérategien
zum Ausgleichen des Fehlers.
Bei einem bedeutenden Fehler begrenzt das Motergjerit die Motordrehzahl auf 3000/min oder 12006/¢mp
home).
Reduzierte Kraftstoffmenge :

e Durch diesen Notbetrieb wird die Kraftstoffmengegtemzt

e Die Motordrehzahl kann 3000/min nicht Gibersteigen

Limp home :
e Durch diesen Notbetrieb wird die Kraftstoffmengé starken Stérungen begrenzt
e Die Motordrehzahl kann 1200/min nicht Gibersteigen
e Dieser Funktionsmodus ermdglicht es, noch die ngelegene Werkstatt zu erreichen

HINWEIS : Bestimmte Fehler filhren zum Motorstillstand osleerren das Anlassen des Motors.

HINWEIS : Steigt die Dieseltemperatur auf tGber 90°/95°@réezt das Motorsteuergerat die eingespritzte
Kraftstoffmenge.

8. Fehler Sensoren

8.1. Nockenwellensensor (1115)

Fehlercharakteristik Grenzwert fir die  [Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Erkennung
Kein Signal vorhanden Ist das Signal vor der Synchronisierung mit deptdvdrehzahl
fehlerhaft, kann der Fahrzeugmotor nicht gestaveetien
Falsches Signal Wenn das Signal wahrend der Verwendung fehlerhdfiet das

Motorsteuergerat das Ausschalten des Motors an

Signal zeitweise nicht
vorhanden

Signal zeitweise falsch

8.2. Sensor Luftmassenmesser (1310)

Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Erkennung Information - Notbetrieb - Ersatzwert

Starke Messabweichung Messung aul3erhalb der Software]  Ausschalten dgagkfickfiihrung in

Kurzschluss an Masse Luftmasse niedriger als 9kg/h ungAbhéngigkeit von Motordrehzahl und
Motordrehzahl hoher als 150/min|Motorlast

Kurzschluss an "+" oder Luftmasse hoéher als 500 kg/h

offener Stromkreis

8.3. Ansauglufttemperaturfihler (1310)

Fehlercharakteristik Grenzwert fir die Erkennung |Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Kurzschluss an Masse Spannung Sensor unter 0,1 Vdit Ersatzwert : 50 °C
Kurzschluss an Batterieplus [Spannung Sensor Uber 4,75 V{Ersatzwert : 50 °C

8.4. Gaspedalsensor (1261)
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Information - Notbetrieb -

Bremspedal)

Ersatzwert
Erkennung Gaspedal blockiert Motordrehzahl héher als 1100/m{Limp home (1200/min)
(Ubereinstimmung mit dem Fahrzeuggeschwindigkeit hoher fls

2,5 km/h

Beschleunigung hoher als 20 %

Bremse langer als 1 Sekunde
betatigt

Ubereinstimmung Anschluss Nr. 1 und
2 Anschliisse des Sensors

AuRerhalb des in der Software

Der schwachste Anschluss

angegebenen Bereichs

Reduzierte Menge (3000/min)

Pol Nr. 1, Kurzschluss an Masse

Spannung Sensor unter 0,9 Volt

Das Motorsteuatdpariicksichtigt

die zweite Strecke des Pedalsensprs
Modus Férdermenge eingeschrankt
bei 3000/min
Pol Nr. 1, Kurzschluss an Batterieplus|Spannung Sensor iber 4,75 Volf  Das Motorsteuérfericksichtigt
oder offener Stromkreis die zweite Strecke des Pedalsensprs
Modus Férdermenge eingeschrankt
bei 3000/min
Pol Nr. 2, Kurzschluss an Masse Spannung Sensor unter 0,9 Volt Das Motorsteuatdpariicksichtigt
die erste Strecke des Pedalsensols
Modus Foérdermenge eingeschrankt
bei 3000/min
Pol Nr. 2, Kurzschluss an Batterieplus|Spannung Sensor Uiber 4,75 Volf = Das Motorsteuérdpericksichtigt
oder offener Stromkreis die erste Strecke des Pedalsensols
Modus Foérdermenge eingeschrankt
bei 3000/min
Anschliisse Nr. 1 und Nr. 2 defekt Limp home (1200/min)
8.5. Drucksensor Klimaanlage (8009)
Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Erkennung
Offener Stromkreis oder Kurzschluss an [Spannung Sensor unter 0,Ausschalten des
Masse Volt Klimaanlagenkompressors
Ersatzwert : 100 kPa
Kurzschluss an Batterieplus Spannung Sensor Uber 4,98usschalten des
Volt Klimaanlagenkompressors
Ersatzwert : 100 kPa
8.6. Drucksensor der CR-Verteilerleiste des Kraftsiffhochdrucksystems (1321)
Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb -
Erkennung Ersatzwert
Offener Stromkreis oder Kurzschluss an [Spannung Sensor unter 0,2Aufleuchten der
Masse Volt Motordiagnoseleuchte
Betriebsart reduzierte Menge
(3000/min)
Kurzschluss an Batterieplus Spannung Sensor Uber 4,93Ausschalten des Motors
Volt
8.7. Drehzahlsensor (1313)
Fehlercharakteristik Grenzwert fUr die Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Erkennung
Kein Signal vorhanden In der Reihenfolge :
Ausschalten des Motors
Falsches Signal Bei Neusynchronisierung Einspritzung
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Bei Scheitern der Neusynchronisierung Abstellen
Motors

Signal zeitweise nicht
vorhanden

Signal zeitweise falsch

8.8. Temperaturfiihler im Motorsteuergerat (1320)

Fehlercharakteristik Grenzwert flir die Erkennung |Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Kurzschluss an Masse Spannung Sensor unter 0,05 V{Ersatzwert : 20 °C
Kurzschluss an Batterieplus [Spannung Sensor Uber 4,75 Vdlt Ersatzwert : 20 °C

8.9. Atmosphéarendruckfihler (1320)

Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb -
Erkennung Ersatzwert

Offener Stromkreis oder Kurzschluss an  [Spannung Sensor unter 2,2|Ersatzwert : 900 mbar

Masse Volt

Kurzschluss an Batterieplus Spannung Sensor Uber 4,79Ersatzwert : 900 mbar
Volt

8.10. Kraftstofftemperaturfihler (1221)

Fehlercharakteristik Grenzwert fir die Erkennung |Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Kurzschluss an Masse Spannung Sensor unter 2,2 Vdit Ersatzwert : 70 °C
Kurzschluss an Batterieplus [Spannung Sensor Uber 4,75 V{Ersatzwert : 70 °C

8.11. Kuhlmitteltemperaturfuhler (1220)

Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb - Ersatzwert

Erkennung
Kurzschluss an Masse [Spannung Sensor unjEinschalten Motordiagnoseleuchte

2,2 Volt
Kurzschluss an Spannung Sensor UbgEinschalten der Kontrollleuchte Warnung Kihimitetperatu
Batterieplus 4,9 Volt
Kohéarenz Betriebsart reduzierte Menge (3000/min)
Temperaturanstieg Unterbrechung Abgasriickfihrung (EGR)

Ausschalten oder Einschaltsperre des
Klimaanlagenkompressors

Kuhlerventilator 2. Stufe

Austauschwert Kraftstofftemperatur wahrend 1 Mimgeh
Anlassen des Motors dann 100°C

8.12. Versorgung der Sensoren

Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb -
Erkennung Ersatzwert

Versorgungsspannung Nr. 1 : Gaspedalsensor zu|Spannung héher als 5,3 Einschalten

niedrig oder zu hoch oder Spannung niedriger {Motordiagnoseleuchte
4,7V Limp home

Versorgungsspannung Nr. 2 : Drucksensor Spannung héher als 5,3 An den defekten Sensoren

Klimaanlage, Drehzahlsensor, Nockenwellensens@der Spannung niedriger {fangewendete Notstrategie
4,7V

Versorgungsspannung Nr. 3 : Drucksensor der  |Spannung héher als 5,3 Einschalten

CR-Verteilerleiste des Kraftstoffhochdrucksystemgoder Spannung niedriger {Motordiagnoseleuchte
4,7V Betriebsart reduzierte Menge

(3000/min)
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An den defekten Sensoren
angewendete Notstrategie

in)

9. Fehler angeschlossene Funktionen
9.1. Kraftstoffmengenregler (1208)
Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb - Ersatzwert
Erkennung
Kurzschluss an Masse Betriebsart reduzierte Menge (3000/m]
Kurzschluss an Batterieplus Aufleuchten des Diagnose-
Kontrollleuchte
Ausschalten des Motors
Stromkreis offen Wechsel zur Regelung im offenen Kre
Ubereinstimmung beim Wechsel zur Regelung im offenen Kre
Stromverbrauch
9.2. Zusatzheizung
Fehlercharakteristik Grenzwert fUr die Information - Notbetrieb -
Erkennung Ersatzwert
Kurzschluss an Masse, Kurzschluss an Batterieplus
Stromkreis offen
9.3. Fehler Kommunikation Giber das CAN-Netz
Fehlercharakteristik Grenzwert fur die Information - Notbetrieb - Ersatzwert

Erkennung

Motorsteuergerat stumm

Keine Kommunikation mit der
BSI

Austauschwerte fiir die betroffenen CAN-
Parameter

9.4. Kupplungspedalschalter (7306)

Fehlercharakteristik

Grenzwert fir die Erkennung

Information - Notbetrieb -
Ersatzwert

Signal nicht vorhanden oder nicht
kohéarent

des Kupplungspedals

8 Gangwechsel ohne Modifizierung des Sigrlabsition ausgekuppelt

9.5. Sekundarbremskontakt

(7308)

Fehlercharakteristik

Grenzwert flr die
Erkennung

Information - Notbetrieb -
Ersatzwert

Ubereinstimmung Haupt- und
Sekundéarbremskontakt

Strategie Zentralschalteinh@itremse nicht betatigt

9.6. Funktion Abgasrickfihr

ung (EGR)

Fehlercharakteristik

Grenzwert fir die Erkennung

Information - Notbetrieb - Ersatzwert

Luftmasse niedriger als der Sollwert

Aufleuchten des Diagnose-Kontrollleuc

te

Betriebsart reduzierte Menge (3000/mirj

~

Unterbrechung Abgasrickfiihrung (EGH

~

Luftmasse hoher als der Sollwert

Unterbrechung Abgasruckfiihrung (EGH
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9.7. Druckregelung der CR-Verteilerleiste des Krafstoffhochdrucksystems
Fehlercharakteristik Grenzwert fir die Erkennung Information -

Notbetrieb -
Ersatzwert

Druck niedriger als der Sollwert

Abweichung von mehr als 350 Bar, wenn die
Motordrehzahl unter 800/min liegt

Aufleuchten der
Motordiagnoseleuchte

Betriebsart reduzierte
Menge (3000/min)

Abweichung von mehr als 200 Bar, wenn die
Motordrehzahl Gber 800/min liegt

Reduzierung des
Sollwerts um 200 Bar

Zu hoher Sollwert fur das Einfullen
der Kraftstoffhochdruckpumpe

Abweichung des Drucks der CRRerteilerleiste vo
mehr als 150 Bar, Der Sollwert fur die Fullmend

Aufleuchten der
®otordiagnoseleuchte

der Kraftstoffhochdruckpumpe ist hoher als der
Abhéngigkeit von der Motordrehzahl verandertd

Betriebsart reduzierte
Menge (3000/min)

Grenzwert

Unterbrechung der
Einspritzung

Zu niedriger Sollwert fur die
Fullmenge der
Kraftstoffhochdruckpumpe

Abweichung des Drucks der CR-Verteilerleiste
niedriger als der in Abhangigkeit von der

Aufleuchten der
Motordiagnoseleuchte

Motordrehzahl veranderte Grenzwert

Betriebsart reduzierte
Menge (3000/min)

Druck der CR-Verteilerleiste im
Kraftstoffhochdrucksystem
niedriger als der Mindestdruck

Druck der CR-Verteilerleiste niedriger als der in
Abhéngigkeit von der Motordrehzahl verandertd

Aufleuchten der
Motordiagnoseleuchte

Grenzwert (zwischen 0 und 220 Bar)

Betriebsart reduzierte
Menge (3000/min)

Unterbrechung der
Einspritzung

Hochstdruck der CR-Verteilerleiste
Uberschritten

Druck der CR-Verteilerleiste hoher als 1450 BaJ uflduchten der

Motordiagnoseleuchte

Betriebsart reduzierte
Menge (3000/min)

Unterbrechung der
Einspritzung

9.8. Kuhlventilator

Fehlercharakteristik

Grenzwert fur die

Erkennung Ersatzwert

Information - Notbetrieb -

Ubereinstimmung zwischen Geschwindigkeit

Kuhlerventilatorgruppe und Sollwert
Kurzschluss an Masse oder an "+" der Relais zur
Steuerung kleine oder grof3e Geschwindigkeit

Offener Stromkreis der Relais kleine oder grol3e
Geschwindigkeit

Aufleuchten Kontrollleuchte Warnung
KihImitteltemperatur
Ausschalten des
Klimaanlagenkompressors
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