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Die L1l1put -Tuner

Rolf Nothelle, Kurt
Gutmann und Helmut
Kissling haben an die
Einsteiger ins Tuning-
Geschéft gedacht und
bieten leistungsgestei-
gerte Versionen der
Kleinwagen VW Polo
G 40, Peugeot 205 GTI
und Opel Corsa an.

i uning ist cin schwieriges
Handwerk  geworden.

Wo triher oftmals cine Dop-
pelversaser-Anlage  penipte.
um ein paar zusatzliche PS her-
auszukitzeln, ist die Leistungs-
steigerung im Zeitalter clektro-
nischer Einspritzanlagen und
aufwendigerer  Serientechnik
kompliznerter und teurer ge-
worden.  Schlicllich  bieten
lingst alle namhaften Autome-
hilhersteller sportliche Modelle
an, ohne daf dabei Komfort,
Sicherheit oder  Alltagstaug-
lichkeit auf der Strecke blei-
ben: Nur allzu leicht werden
diese  Aspekle von manchen
Autoveredlern vernachlifiigr,
Trotz erheblicher Kosten
scheint an Kunden, dic sich
vom Tuner Individualitit kau-
fen wollen, selbst bei jugendhi-

Eine Keiners Riemenscheibe sorgt \.I'olurnmnserer Luhansaug Zwei Weber- annelvergasar qrfe- ' chem Publikum mit begrenzten
fiir elne gsandme _ubersel:wngldes nun schiauch, Zindkerzen mit hiherem re Kolben und gesinderte Pleusl sowie finanziellen Maghchkeiten kein
von |angeren Keilriemen angetriebe- Warmewert und eine scharfere die neue Kurbel — und die scharfere Mangel, Andiese Gruppe wen-
nen G-Laders. Das Resultat: eine Er- HMockenwelle sind Indizien filr die Nockenwalle sorgen zusammen mit der den sich drei getunte Autos. die

zwischen 27 500 und 31 (00
Mark kosten: der VW Polo G
40 von Nothelle, der Peugeot
205 GT1 1.9 von Gutmann und
der Opel Corsa von Kissling,
Es gibt thn wieder. den Poilo
G 40, Rolf Nothelle in Malheim
an der Ruhr will dem ohnehin
flinken Wolfsburper noch mehr
auf die Spriinge helfen. Das ge-
lngt. Die Kombination aus
harteren Federn und Dédmpfern
macht den VW Polo G 40 ven
Mothelle so knochenhart, dal

hoh.ung mlzls Lad:quks. Die Sport- Mehrigistung. Der Sebring-End- durchsatzfreudigeren Auspuffaniage er tber Unebenheiten mehr
Hnj&;de!LwEH;{u:l :‘lzgm LEISEJBqSﬁeIUE- topf dient nur der Optik. Die harteren fiir eine Leistungssteigerung auf hapst und springt, als dal er fe-

i g ah rnl meclen : I;rr; ul‘lT Amp- Federn vorne wirken sich positiv 135 PS. Federn und Dampter sind derte. Durch das Tieferlegen
chmalern den Fahrkomtort auf das Fahrverhalten aus ausgesprochen hart abgestmmt der Karosserie um gleich 55
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Millimeter ist der Polo beinahe
jeglichen Federwegs beraubt.
Lingsrillen erfordern geschick-
te Hinde, um den getunten
Polo auf geradem Kurs zu
halten. Dagegen meistert er
selbst sehr schnell gefahrene
Biegungen mit weitgehend
neutralem Eigenlenkverhalten
und ohne den Fahrer vor Pro-
bleme zu stellen.

Durch eine Erhohung des
Ladedrucks auf ()8 bar und den
Einbau einer anderen Nocken-
welle steigern die Milheimer
die Leistung von 115 PS (85
kW) auf 135 PS (99 kW) bei
6000/min. Zundchst ist aber
von der zusdtzlichen Potenz
nichts zu spiiren. Fir die Be-
schleunigung von null auf 100
km/h bendtigten sowohl das
seinerzeit gemessene Wolfs-
burger Serienautomobil als
auch der leistungsoptimierte
Polo G 40 8,2 Sekunden. Bei
den Elastizititsmessungen er-
wies sich der Serien-G 40 sogar
geringfligig uberlegen. Wer auf
der Autobahn lange penug auf
dem Gas bleiben kann, hat
dann endlich das ersehnte Er-
folgserlebnis: Mit der Hochst-
geschwindigkeit von 204 km'h
liuft der Nothelle-Polo dem
Original um sechs km/h davon.

Wenigstens hat das Tuning-
Aggregat nichts von der All-
tagstauglichkeit des Serien-
trichwerks eingebiifit. Dar Not-
helle-Motor besitzt - trotz der
schiirferen Nockenwelle — den
gleichen stabilen Leerlauf und
hingt genauso spontan am Gas,
Immerhin kann er mit einer ge-
ringfiigig griBeren Drehfreu-
digkeit aufwarten. Selbst Dreh-
zahlen bis 7000Vmin 138t sich
das Triebwerk nahezu spielend
entlocken, ohne dal der Schub
wesentlich nachlalit. Dabei hilt
sich die Gerduschentwicklung,
bis auf den charakieristischen
singenden Ton des G-Laders,
im durchaus ertriglichen Rah-
men, ehenso wie der Testver-
brauch von 10,6 Liter verblei-
tem Superbenzin auf 100 Kilo-
meter,
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Opel Corsa 1.6
Lederienkrad und anders
peslylte Armaturen samt

Tachometer bis 240 km/h
kosten zusammen 859 Mark

VW Polo G 40

Drei Rundinstrumente

! (Ladedruck-, Oldruck- und O1-

_temperaturanzeige) dienen
der Kontralle des Motors

Peugeot 205 GTI 1.9
Nur der griBere Luftansaug-
schlauch mit dem Schriftzug

auf dem Luftfilter weist auf eine

Die Mothelle-Verbesserun-
gen kosten nicht nur Komfort,
sondern dancben auch noch
eine Menge Geld: insgesamt
5530 Mark. Mit 1740 Mark
schlagt die Fahrwerksverinde-
rung zu Buche. Weitere 1900
Mark sind fiir die Felgen der
Grofe 61 % 14 und die Dunlop
D 40-Reifen der Dimension
185/55 VR 14 fiillig. Fiir zusitz-
liche 1890 Mark macht das
Nothelle-Motortuning den Po-
lo G 40 um gerade sechs knvh
schneller.

Peugeot Deutschland setzt
offensichtlich wviel Vertrauen
in die Arbeit des Breisacher
Tuners Kurt Gutmann: Die
Werksgarantie bleibt nach der
Kur im Badischen in vollem
Umfang erhalten, und in der
Tat lief der Peugeot 205 GTI1
1.9 von Gutmann wihrend des
gesamten Testbetriches klag-
los. Allerdings ging Gutmann
auch fuberst zurtickhaltend zu
Werke. Aufierlich weist nur ein
Sebring-Auspufftopf mit einem
volumindsen Endrohr auf Ver-
dnderungen hin. Unter der
Haube iibernimmt eine schir-
fere Nockenwelle die Steue-
rung der Ventile und sorgt in
Zusammenarbeit mit der gean-
derten Einstellung der Ein-
spritzanlage und des angepaf-
ten Luftmengenmessers dafir,
dafl die Leistung von 128 PS (94
kW) bei 6000/fmin {(ohne Kat)
auf 140 PS (103 kW) bei
6150 min ansteigt,

Das Serienpendant bleibt
der Gutmann-Version im
Sprint von null auf 100 km/h in-
des nichts schuldig: Beide be-
nétigen fiir diese Pflichtibung
8,5 Sekunden. Erst oberhalb
dieser Marke spielt das Tuning-
Aggregat seine grofiere Dreh-
freudigkeit aus und beschieu-
nigl den 205 rund drei Sekun-
den schneller auf 160 km/h; in
der Hochstgeschwindigkeit ist
der Gutmann-GTI mit 209
km/h gerade zwei km/h schnel-
ler als der Serien-205. Bei den
Elastizitits-Messungen  fiihrt
day Serienauto sowohl von 60

25/1988

P~ 4=

EXTRA schnee Kleinwagen

bis 100 km/h im vierten Gang
als auch von 80 bis 120 km/h im
finften dem getunten Exem-
plar hingegen davon. Die lin-
geren  Uberschneidungen  bei
den Ventiloffnungszeiten be-
wirken beim Tuning-Aggregat
einen ungunstigeren Drehmo-
mentverlauf im unteren Dreh-
zahlbereich.

Bis auf die instabile Leer-
laufdrehzahl  zeigt der lei-

stungsgesteigerte Motor  gute
Manieren und erweist sich dem
Alltagsbetneb voll gewachsen.
Auch der Testverbrauch (10,5
Liter  verbleites  Superben-
zin/100 km) liegt nicht aber
dem des Serien-GTI.

Bei der Fahrwerksabstim-
mung bewiesen die Breisacher
eine gliickliche Hand. Die vor-
deren Federn wurden gegen
kiirzere und hartere ausge-

e
VW Polo G 40 Nothelle
Motor Elastizitit ins

Wasscrgekithiter Vierzylinder-
Reibenmetor, Huobraum 1272
cm’, Bohrung x Hub 750 x
72,0 mm. Letstung %9 kW (135
PS) bei 6000vmin, max. Dreb-
moment 181 Nm ber 4370V min
Verdichtungsverhilinis 8.0 : 1.
Ventilsteuerung Gber obenlic-
ende Nockenwelle und Kipp-

bel,  Gemischaufbereitung
clekir. Einspritzung, mech.
Kompressor, Ladelultkibiung.

Karosserie und Fahraerk
Leergewicht 825 kg
Felgengrofic 6l %14
Reifengribe IBS55 VR 14
Fahrleistungen
Hacheigeschwindigkeit
(V. Gang) 204 km'h
Beschleunigung ins
64 kmvh 4,0
0= 100 knh 8.2
0~160 km'h 22.1
1 kmmitsteh. Start 294

G0-100knvh (IV. Gang) 7.3
B-120kmh (V. Gang) 118

Testverbramch 10,61/ 100 km
Preis DM 27 530~

Der Alltagstaugliche

Das aufgeladene Nothelle-Aggregat
Kkann seine Mehrigistung nur bei der
Endgeschwindigkeit voll ausspielen
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tauscht. Durch die entspre-
chende Angleichung der hinte-
ren Drehstibe duckt sich das
Tuning-Auto insgesamt um 30
Millimeter tiefer in den Wind,
Zwar fielen die Federraten
straff, aber dennoch nicht Gber-
hart aus, so dal auch lingere
Strecken zu ertragen sind, Der
serienmédBig gute Geradeaus-
lauf hat nicht gelitten. Bei
schncller  Kurvenfahrt dber-

zeugt der getunte 205 sogar
mit problemloscren Fahreigen-
schaften als das Senenprodukt:
Der uberraschende Ubergang
vom Unterstevern ins Uber-
steuern ist weitgehend ausge-
schaltet.

Individualitit nach Tuner-
art 1alt sich Kurt Gutmann mit
316 Mark fur die Fahrwerksin-
derung bezahlen - eine fir
sportlich ambitionierte Fahrer

Peugeot 205 GTI 1.9 Gutmann

Mator

Wassergekihler Vierzvlinder-
Reiheamotor., Hubraum 1905
em’. Bohrung » Hub 830
S8,0 miam. Leistung 103 kW (140
PS) bei 605(0Ymin, max. Drehs
moment 165 Nm bet 4500/min.
Verdichtungverhdlinis 9,601,
Ventilsteucrung uber obealie-
gende Nockenwelle und Tos-
senstdBel,  Gemischoulberci-
tung elekir. Einspritzung.

Karosserie und Fahrwerk
Leargewicht ER0 kg
Felgengrofe 6J %15
Reifengiiile IBVS5 VR 15
Fahrleistungen
Hachsigeschwindighert

(V. Gang) Wk
Beschleunigung ins
= 6l km/h 4.0
O-100 kmv/h 8.3
0-160 km/h 26
kmmit sich, Start 297

Der Pflegeleichte

Elastizitin ins
60-100kmvh (IV. Gang) 8.5
#-120km'h (V. Gang) 1.8

Testverbrauch 10,5 L/ 100km

Preis DM 27 990~

Der Gutmann-Motor besitzt gute Manieren,
ist drehfreudig und sparsam, Dig Efastizitat bel
niedrigen Drehzahlen hat dagegen gelitten
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