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D
la marki samochodowej jest to wzruszajàcy i symbo-
liczny zbieg okolicznoÊci; w momencie gdy z taÊmy
schodzi ostatni Peugeot 306, my mamy zaszczyt
zaprezentowaç Paƒstwu wersje SW i kombi modelu
307, stanowiàce rozwini´cie rodziny „samochodu

roku 2002”. Wspania∏e przyj´cie, jakie Paƒstwo zgotowali tym dwu
nowym wersjom, pozwala nam po˝egnaç Peugeot 306 w prze-
Êwiadczeniu, ˝e pozwolà nam teraz Paƒstwo zapisaç nowe karty
wspania∏ej historii marki w segmencie samochodów rodzinnych.

Dzisiaj mamy zaszczyt przedstawiç Paƒstwu kolejny nowy
model – SW, który swym sportowym i dynamicznym charakterem

dope∏ni∏ od tej chwili bardzo bogatà gam´ 206. Samo-
chód ten ∏àczy w sobie z gracjà funkcjonalnoÊç prze-
stronnego i modu∏owego kombi z ˝ywym, sportowym
charakterem w∏aÊciwym modelowi 206. Poniewa˝ wer-
sja 206 SW wnosi równie˝ wiele interesujàcych inno-
wacji do tej kategorii pojazdów, z pewnoÊcià pozwoli
nam to utrzymaç w dalszym ciàgu rodzin´ Peugeot 206
na pierwszym miejscu najlepiej sprzedajàcych si´
samochodów w Europie, tak jak ma to miejsce ju˝ pra-
wie od roku. 

Aby w dalszym ciàgu zapewniaç Paƒstwu informacj´
z pierwszej r´ki na temat poczynaƒ marki, zapraszam
Paƒstwa serdecznie do salonów sieci Peugeot, gdzie

b´dà Paƒstwo mogli zapoznaç si´ z ca∏kiem nowymi limitowany-
mi seriami Peugeot 206, 406 oraz Partner Husky, doskonale
wyposa˝onymi i w atrakcyjnej cenie!

Do zobaczenia wkrótce

Fran˜ois Poirier

Prezes Zarzàdu Peugeot Polska

OD WYDAWCY

Wersje 
SW i kombi
modelu 307
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Ma to, czego nie majà inni.

Najwidoczniej.

Ma to, czego nie majà inni.

Najwidoczniej.

NOWY PEUGEOT 307 SW. Przyjrzyj mu si´. Panoramiczny

szklany dach zapewnia doskona∏à widocznoÊç i niespotykane

wra˝enia z jazdy. Imponujàca przestrzeƒ wewnàtrz, do 7 miejsc

dla pasa˝erów i a˝ 8 opcji ustawienia foteli – to komfort jazdy, 

z jakim si´ dotàd nie spotka∏eÊ. To jasne! To Nowy Peugeot 307 SW. 

PEUGEOT. ZAPROJEKTOWANY, BY CIESZYå.

www.307sw.peugeot.com.pl
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36
SUKCES NA INAUGURACJ¢

Podczas 25. Rajdu Krakowskiego, drugiej w 2002 r. rundy 
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski, zadebiutowa∏

nowy zespó∏: Peugeot Sport Polska Rally Team.

24
MIASTO, KTÓRE KRYJE SI¢ 

ZA SWOIM FESTIWALEM
Czerwony dywan, zacumowane jachty,

limuzyny o zaciemnionych szybach, stras 
i d˝et oraz t∏umy w ob∏´dzie przez dwa tygodnie:

Cannes zmienia si´ nie do poznania. 

14
WYBÓR PRZYJEMNOÂCI
Dwie wariacje przyjemnoÊci
motoryzacyjnej na temat
sportowego samochodu.

6
206 SW
W wielu krajach 
europejskich Peugeot 206 
jest wyznacznikiem klasy samochodów 
nazywanej cz´sto klasà ma∏ych aut miejskich. 

10
ATRAKCYJNY NAP¢D

Ten ma∏y hatchback 
symbolizuje pierwsze

kroki firmy w dziedzinie
nap´du na przednie ko∏a
zastosowanego w popu-

larnym samochodzie
osobowym.

W NUMERZE

4 kalejdoskop

6 zoom
Grzegorz Sokalski

206 SW

10 wspomnienia
Patrick Lesueur

Atrakcyjny nap´d 

14 tendencje
Christian Longueville

Wybór przyjemnoÊci

18 kulisy
Bernard Cayon

Przysz∏oÊç wed∏ug Peugeot

20 prezentacje
El˝bieta Brzozowska

Al. Krakowska
Expak

Lew Lubelszczyzny

24 podró˝e
Christian Descombes

Miasto, które kryje si´ 
za swoim festiwalem

28 impresje
Magdalena Drzewiecka

Z pami´tnika
m∏odego kierowcy laika

31 sztuka ˝ycia
Christian Descombes

Sztuka przezroczystoÊci

34 szko∏a Peugeot
Andrzej Karaczun

Powsta∏a kolejna klasa patronacka

36 sport
Andrzej Karaczun

Sukces na inauguracj´
Andrzej Karaczun

Z Rajdu M∏odych 
do Pucharu Peugeot
Andrzej Karaczun

Na start!

42 centrum szkolenia
Andrzej Karaczun

Cel – pomagaç



nymi przet∏oczeniami, powi´kszo-

ny wlot powietrza, przemodelowa-

ny panel przedni, du˝e reflektory i

zapewniajàcy bezpieczeƒstwo

zderzak. Wzmocniona konstrukcja

i wyciszenie nadwozia ma wp∏yw

zarówno na komfort podró˝owa-

nia, jak i na bezpieczeƒstwo.

Wewnàtrz, gdzie zastosowano

wysokiej jakoÊci materia∏y, popra-

wiony zosta∏ komfort, funkcjonal-

noÊç i ergonomia. U∏atwieniem jest

regulowana kolumna kierownicy i

bardzo czytelna deska rozdzielcza.

Ga∏ka biegów zamontowana jest w

konsoli centralnej. Kierowca i

pasa˝er majà do dyspozycji liczne

schowki, a nawet sk∏adany stolik

do robienia notatek.

Nowy Boxer proponowany jest w

trzech wersjach silnikowych: 2,0

HDi (84 KM), 2,2 HDi (101 KM)

oraz 2,8 HDi (127 KM). Pierwsze

dwie jednostki nap´dowe to

zupe∏nie nowe konstrukcje, cha-

rakteryzujàce si´ dobrà dynamikà

i niskim zu˝yciem paliwa. 

W∏aÊnie ró˝norodnoÊç masy ca∏-

kowitej oraz szeroka gama obj´-

toÊci to cechy, które Boxera

wysuwajà na prowadzenie w jego

segmencie. Nabywca ma do

wyboru pojazdy o masie ca∏kowi-

tej 2900, 3300 i 3500 kg, rozpi´-

toÊç obj´toÊci wynosi od 7,5 do

a˝ 14 m3! Mo˝na wi´c w pe∏ni

wybraç wersj´ potrzebnà do

indywidualnych potrzeb danej

osoby czy firmy.

Nowy samochód oferuje zresztà

znacznie wi´cej. W opcji zamó-

wiç mo˝na np. kamer´ lub czujni-

ki cofania bàdê zamontowany w

lewym bocznym lusterku czujnik

wyprzedzania (tak˝e wyposa˝ony

w kamer´). 

Nowy Peugeot Boxer to samo-

chód bardziej bezpieczny.

Poduszka powietrzna dost´pna

jest w wyposa˝eniu standardo-

wym. Zastosowanie materia∏ów

niepalnych znacznie zmniejszy∏o

groêb´ ewentualnego po˝aru.

� RAJD M¸ODYCH 2002
– 501 KIEROWCÓW!
W dniach 27 i 28 kwietnia odby∏a

si´ pierwsza eliminacja tegorocz-

nej edycji Rajdu M∏odych Peugeot.

Ju˝ od wczesnych godzin poran-

nych teren Wy˝szej Szko∏y Ofi-

cerskiej we Wroc∏awiu zaroi∏ si´

od t∏umu zawodników i kibiców. 

Pierwszy dzieƒ eliminacji powita∏

zawodników silnymi podmuchami

wiatru i ucià˝liwà m˝awkà. Oka-

za∏o si´ jednak, ˝e nawet tak nie-

sprzyjajàce warunki atmosferycz-

ne nie sà w stanie zniech´ciç

pasjonatów sportu samochodo-

wego. Na starcie zjawi∏o si´ 250

zawodników, którzy postanowili

sprawdziç swoje umiej´tnoÊci w

prowadzeniu samochodu pod-

czas próby sportowej. Po raz

kolejny okaza∏o si´, ˝e wielu m∏o-

dych kierowców musi poÊwi´ciç

jeszcze sporo czasu i pracy, aby

w dostateczny sposób opano-

waç technik´ jazdy samocho-

dem. Podczas eliminacji mieli

doskona∏à okazj´, aby przekonaç

si´, ˝e do prawid∏owego i szyb-

kiego przejazdu trasy slalomu nie

wystarczy mocne wciskanie gazu

i szarpanie kierownicà. Tego dnia

do startu w rozgrywce fina∏owej

zakwalifikowa∏o si´ jedynie 11

zawodników, z których – po

zaci´tej walce – pi´ciu uzyska∏o

prawo startu w ogólnopolskim

finale, który odb´dzie si´ w War-

szawie. Podczas uroczystoÊci

wr´czania nagród zwyci´zcom,

wÊród gromkich owacji, przed-

stawiciele Peugeot Polska, prze-

kazali ubieg∏orocznemu zwyci´zcy

Rajdu M∏odych, S∏awomirowi
Jarkowi, g∏ównà nagrod´ –

samochód Peugeot 206.

Drugiego dnia do fina∏owej roz-

grywki zakwalifikowa∏o si´ 24

zawodników z grupy 251 kierow-

ców, którzy zdecydowali si´

zasiàÊç za kierownicà Peugeot

206 i ruszyç na tras´ slalomu.

Podczas pierwszej eliminacji 3.

edycji Rajdu M∏odych pad∏y dwa

rekordy. Pierwszy to rekordowa

liczba startujàcych zawodników.

Podczas dwóch dni rajdu za kie-

rownicà samochodów zasiad∏o

a˝ 501 zawodników. Drugi rekord

to iloÊç startujàcych paƒ: po

sprawdzeniu list startowych oka-

za∏o si´, ˝e we Wroc∏awiu wystar-

towa∏o 30 zawodniczek, niestety

˝adnej z nich nie uda∏o si´

zakwalifikowaç do Êcis∏ego fina∏u.

Lista finalistów
Pierwszego dnia eliminacji Rajdu

M∏odych we Wroc∏awiu, 27 kwiet-

nia, wystartowa∏o 250 zawodników. 

Do fina∏u zakwalifikowali si´: 

1. Piotr Panasiewicz z ¸odzi

(czas: 00:24,566) 

2. Dariusz Domalaczny z Tyƒca

Ma∏ego (czas: 00:24,626) 

3. ¸ukasz Rorat z Brzezin (czas:

00:24,690) 

4. Grzegorz G∏owacki z Tychów

(czas: 00:25,074) 

5. Marcin Wychowaniec z Gro-

blic (czas: 00:25,371) 

Drugiego dnia eliminacji, 28 kwiet-

nia, wystartowa∏o 251 zawodni-

ków. Do fina∏u zakwalifikowali si´: 

1. Tomasz Szymczykiewicz z

Wroc∏awia (czas: 00:23,493) 

2. Wojciech Kapusta z Chorzowa

(czas: 00:24,250) 

3. Marcin JaÊnikowski z ¸agiew-

nik (czas: 00:24,292) 

4. Micha∏ Walkowski z Wroc∏awia

(czas: 00:24,313) 

5. Marcin Wójcik z Wroc∏awia

(czas: 00:24,555)

� RYCZA ŢY PEUGEOT
Tak jak w latach ubieg∏ych, tak i w

tym roku firma Peugeot Polska

proponuje klientom us∏ugi po zry-

cza∏towanych cenach. Oferta

wa˝na jest od 1 marca 2002 r. do

28 lutego 2003 r. i w bie˝àcym

roku przyj´∏a nazw´ „RYCZA ŢY

PEUGEOT”. Po zapoznaniu si´ ze

specjalistycznà ulotkà, klient przed

oddaniem samochodu do serwisu

doskonale orientuje si´, co b´dzie

mia∏ w swoim samochodzie wyko-

nywane i za jakà cen´ (jednakowà

we wszystkich autoryzowanych

serwisach Peugeot w Polsce).

W cenie zawarta jest robocizna

i potrzebne cz´Êci zamienne. 

W sk∏ad RYCZA ŢÓW PEUGEOT

wchodzà: PIÓRKA

WYCIERACZEK, KLOCKI

HAMULCO-WE, T¸UMIKI,

WYMIANA OLEJU oraz

PRZEGLÑDY.

Piórka wycieraczek spe∏niajà

istotnà rol´ w bezpiecznym u˝yt-

kowaniu samochodu. Niedosta-

teczna widocznoÊç w nocy, w

deszczu lub we mgle to – oprócz

trudnych warunków atmosferycz-

nych – tak˝e wina nieskutecznie

pracujàcych, zu˝ytych piór

wycieraczek. Dlatego nale˝y je

wymieniaç regularnie. Koszt

wymiany, na który sk∏adajà si´

dwa piórka oraz 0,25 litra kon-

centratu p∏ynu do spryskiwacza,

jest zrycza∏towany i zale˝y od mo-

delu: wynosi od 59 do 119 PLN

(wszystkie ceny z VAT-em).

Uk∏ad hamulcowy ma podstawo-

wy wp∏yw na bezpieczeƒstwo

jazdy samochodem. Zbyt mocno

lub nierównomiernie zu˝yte klocki

hamulcowe wyd∏u˝ajà drog´

hamowania, mogà spowodowaç

utrat´ kontroli nad pojazdem w

razie gwa∏townego nacisku na

peda∏ hamulca lub nawet unie-

mo˝liwiajà zatrzymanie si´.

Rycza∏towy koszt wymiany kloc-

ków przednich na nowe wynosi

od 219 do 389 PLN, tylnych –

279 PLN.

Uk∏ad wydechowy odgrywa bar-

dzo wa˝nà rol´ w ochronie Êro-

dowiska, ma te˝ swój wk∏ad w

komfort u˝ytkowania pojazdu,

zmniejszajàc poziom ha∏asu. Zry-

cza∏towana wymiana t∏umika, w

zale˝noÊci od modelu, wynosi od

339 do 879 PLN.

Regularna wymiana oleju ma

wp∏yw na ˝ywotnoÊç silnika.

Peugeot poleca oleje Total i Esso.

Wybór oleju nale˝y uzale˝niç od

warunków u˝ytkowania pojazdu

oraz warunków klimatycznych.

Rycza∏t, który obejmuje filtr, olej i

podk∏adk´ pod nie, zale˝y od

modelu i wynosi: 169 (olej mine-

ralny), 219 (pó∏syntetyczny) i

(syntetyczny) 269 PLN.

Oferta rycza∏towa na tym si´ jed-

nak nie koƒczy! Ka˝dy samochód

zostanie bowiem bezp∏atnie skon-

trolowany. KONTROLE PEUGEOT

obejmujà sprawdzenie 26 punk-

tów w pojeêdzie, a u˝ytkownik

otrzymuje stosowny dokument,

potw ie rdza jàcy sprawnoÊç

podzespo∏ów lub wykaz niezb´d-

nych napraw i wymian.

Ka˝dy samochód Peugeot posia-

da w∏asny plan obs∏ugowy, okre-

Êlony przez producenta na pod-

stawie szczegó∏ów technicznych

danego modelu. Plan ten tworzà

trzy kolejne poziomy przeglàdów

(A, B i C), odpowiadajàcych klu-

czowym etapom ˝ycia auta. Nie-

zale˝nie od przebiegu i wieku

samochodu, sieç Peugeot pro-

ponuje czynnoÊci dok∏adnie przy-

stosowane do jego potrzeb.

Przestrzeganie planu obs∏ugowe-

go pozwala utrzymaç pojazd w

dobrym stanie i jest gwarancjà

jego niezawodnoÊci.

Rycza∏t PRZEGLÑDY jest uzale˝-

niony od poziomu przeglàdu, wer-

sji samochodu oraz rodzaju

zastosowanego oleju. Koszt, któ-

ry waha si´ od 279 do 699 PLN,

obejmuje nie tylko czynnoÊci 

serwisowe i kontrolne, ale tak˝e

uzupe∏niajàcà wizyt´ poÊrednià

pomi´dzy przeglàdami.

� WIZYTA
W dniu 10 kwietnia br. przebywa∏

w Warszawie Dyrektor Zarzàdza-

jàcy Automobiles Peugeot,

Frédéric Saint-Geours. GoÊç z

Francji, który przyjecha∏ do

naszego kraju po raz pierwszy,

dokona∏ oficjalnej inauguracji

oddzia∏u Peugeot Polska przy
alei Krakowskiej, spotka∏ si´ z

pracownikami, rozmawia∏ te˝ z

przedstawicielami mediów.

� DOSKONA¸E WYNIKI
PEUGEOT
W pierwszych czterech miesià-

cach 2002 r. firma Peugeot Polska

zwi´kszy∏a swojà sprzeda˝ w sto-

sunku do ubieg∏ego roku o 28,1%

(dane: Samar). Sprzedane zosta∏y

7873 samochody, czyli o 1729

wi´cej ni˝ w analogicznym okresie

2001 r. Wyraênie wzrós∏ te˝ pro-

centowy udzia∏ Peugeot na

naszym rynku – z 4,7 a˝ do 7,5%!

Pozwoli∏o to firmie awansowaç o

kilka pozycji na polskiej liÊcie

marek o najwi´kszym przyroÊcie

sprzeda˝y.

Na liÊcie najlepiej sprzedajàcych

si´ modeli wysokà, trzecià lokat´

zajmuje Peugeot 206. W okresie

styczeƒ – kwiecieƒ nabyte zosta-

∏y 4123 samochody tego mode-

lu. IloÊç ta powoduje, ˝e w seg-

mencie aut ma∏ych – Peugeot

206 zajmuje drugà pozycj´ w

sprzeda˝y, wyprzedzajàc zdecy-

dowanie konkurentów, z którymi

jeszcze do niedawna przegrywa∏. 

„Car of the Year 2002”, czyli

model 307, zanotowa∏ najwi´kszy

w kraju przyrost sprzeda˝y w

pierwszym kwartale br. 

� NOWY BOXER
W salonach Peugeot w ca∏ym

kraju mo˝na nabyç nowego

Boxera. Modernizacja modelu

jest bardzo znaczna, obejmuje

zarówno zmiany zewn´trzne 

i wewn´trzne, jak te˝ gam´ silni-

ków, ∏adownoÊç czy obj´toÊç.

Na zewnàtrz Boxerowi nowy wy-

miar nadaje przed∏u˝ona o 30 mm,

bardziej op∏ywowa maska z bocz-
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O
d czasu wprowadzenia na rynek hatchba-
cka 206, jego styl jest rozpoznawalny dzi´-
ki naturalnej dynamice i elegancji. W wielu
krajach europejskich Peugeot 206 jest
wyznacznikiem klasy samochodów nazy-
wanej cz´sto klasà ma∏ych aut miejskich.
Wyrazista sylwetka i ukryta drapie˝noÊç sà

elementami, które wysuwajà ten model na prowadzenie na liÊcie
samochodów o doskona∏ym wizerunku. JeÊli do tego dodamy
sukcesy WRC w Rajdowych Mistrzostwach Âwiata, gdzie 206
od wielu ju˝ lat jest samochodem numer jeden, to nikogo nie
dziwi sukces handlowy tego ma∏ego „lwiàtka”.

W ubieg∏ym roku w Europie Zachodniej 206-tka zdetronizowa-
∏a VW Golfa w rankingu najlepiej sprzedawanych modeli, co by∏o
niewàtpliwie spektakularnym osiàgni´ciem, bowiem niemiecki
produkt zadomowi∏ si´ na sta∏e na pierwszej pozycji. Czy˝by
wi´c okres dominacji samochodu z Volfsburga dobieg∏ koƒca po
13 latach nieprzerwanych sukcesów handlowych?

W Polsce Peugeot 206 odnosi równie˝ znaczàce sukcesy
w sprzeda˝y. Dwie liczby, które charakteryzujà dynamik´ w zdo-
bywaniu rynku, sà godne zainteresowania: 3 i 2. Dlaczego?
Odpowiedê jest prosta, 206 to trzeci samochód w rankingu
wszystkich modeli sprzedawanych w naszym kraju i zarazem
drugi pod wzgl´dem iloÊci sprzeda˝y w swojej klasie.

Wyzwanie, przed jakim staje Peugeot, wprowadzajàc nowà
wersj´ 206-tki, budzi wiele emocji. Dzisiaj, wraz z oznaczeniem
SW, rodzi si´ nowa sylwetka pojazdu, wyra˝ajàca te same uczu-
cia co wszystkie wersje 206, ale oferuje jeszcze wi´kszà funk-
cjonalnoÊç, przede wszystkim ze wzgl´du na zwi´kszonà prze-
strzeƒ. Czy zatem nowatorska koncepcja bry∏y nadwozia oraz
wiele innowacyjnych elementów SW przyczynià si´ do jeszcze
wi´kszej popularnoÊci modelu 206? Zapewne tak, poniewa˝
samochód ten ∏àczy w sobie wiele cech, takich jak agresja, cha-
rakter sportowy, aerodynamika w parze z funkcjonalnoÊcià i prak-
tycznoÊcià, których – jak dotàd – nikt nie po∏àczy∏. Wraz z wersjà
206 SW Peugeot proponuje nowà koncepcj´ pojazdu, na którà
sk∏adajà si´:
� cz´Êç wymiarów zewn´trznych, przej´tych od miejskiego

hatchbacka: rozstaw osi, rozstaw kó∏ przednich i tylnych,
� charakter i osiàgi samochodu sportowego,
� funkcjonalnoÊç kombi.

Peugeot 206 SW to odpowiedê marki na oczekiwania m∏o-
dych klientów, którzy szukajà samochodu o sportowym wyglà-
dzie, maksymalnej wielofunkcyjnoÊci i przyst´pnej cenie.

Styl zewn´trzny
Opracowane w „duchu serii 206” liczne szczegó∏y estetyczne
i funkcjonalne tworzà osobowoÊç 206 SW. Tak jest w przy-
padku zderzaków, spojlera, relingów dachowych, rubinowych
Êwiate∏ tylnych w kszta∏cie „bumerangów” oraz „czarodziej-
skich” drzwi baga˝nika. 

Ogólna linia 206 pozostaje niezmienna w przedniej cz´Êci, jed-
nak cz´Êç tylna, od tylnych drzwi wraz z dachem, zosta∏a zmody-
fikowana. Tylny zderzak podkreÊla dynamiczny styl pojazdu i pe∏ni
podwójnà funkcj´: ochrony nadwozia i dost´pu do baga˝nika.
Podobnie jak w hatchbacku, w dolnej cz´Êci tylnego zderzaka

znajduje si´ Êwiat∏o przeciwmgielne. Górna, pozioma cz´Êç
w kolorze czarnym, ziarnistym pozwala na wsuni´cie baga˝y bez
ryzyka porysowania lakieru. Ta strefa, znajdujàca si´ w pobli˝u
belki usztywniajàcej, wytrzymuje nacisk 100 kg bez ryzyka
uszkodzeƒ.

W górnej cz´Êci drzwi baga˝nika znajduje si´ jednocz´Êciowy,
g∏adki, pomalowany na b∏yszczàcy, czarny kolor spojler z tworzy-
wa sztucznego, stanowiàcy po∏àczenie mi´dzy górnymi koƒcami
tylnych Êwiate∏. Na spojlerze zosta∏o zamontowane trzecie Êwiat∏o
stopu, z 12 diodami i z zabudowanà dyszà spryskiwacza tylnej
szyby.

Czarne relingi dachowe bez Êrodkowego odcinka poziomego
na dachu, jak równie˝ listwy boczne, wyd∏u˝ajà jeszcze bardziej
zarys pojazdu. Relingi sk∏adajà si´ z t∏oczonych, aluminiowych
profili o d∏ugoÊci 1 m. Wytrzymujà ci´˝ar do 75 kg przy wykorzy-
staniu drà˝ków poprzecznych, dost´pnych w akcesoriach.

Kszta∏t „bumerangu” tylnych Êwiate∏ podkreÊla dynamiczny
i rasowy styl 206 SW. Wyciàgni´te w pionie z ty∏u na wysokoÊç
500 mm, zachodzà na boki i cofajà si´ o 400 mm. Posiadajà
rubinowe szk∏o pozwalajàce dostrzec pionowy ornament
(pasemka). Âwiat∏a wykorzystujà liczne funkcje, których oryginal-
ne kszta∏ty pozwalajà na identyfikacj´ Peugeot 206 SW nocà.

Drzwi baga˝nika zawierajà ca∏y szereg elementów zwi´kszajà-
cych praktyczny charakter pojazdu i jego bezpieczeƒstwo. Jed-
nym z nich jest np. niezale˝na szyba, odblokowywana przyci-
skiem prze∏àcznika, u∏atwiajàc dost´p i korzystanie z baga˝nika.
Przeszklona cz´Êç o wkl´s∏ym profilu i gruboÊci 5 mm zosta∏a
przyciemniona. Mo˝na jà otworzyç niezale˝nie od cz´Êci blasza-
nej drzwi baga˝nika, co u∏atwia za∏adunek nawet w bardzo cia-
snym miejscu. Rozwiàzanie to w razie potrzeby umo˝liwia prze-
wo˝enie d∏ugich przedmiotów. Dzi´ki systemowi multipleksa˝u
istnieje zabezpieczenie przed jednoczesnym otwarciem ca∏ych
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206 SW

Siatka do mocowania baga˝y

ZOOM

GRZEGORZ SOKALSKI



W zale˝noÊci od silnika sk∏ada si´ on z tarcz wentylowanych lub
niewentylowanych z przodu oraz z tarcz pe∏nych lub b´bnów 
z ty∏u. Silniki nap´dzajàce 206 SW charakteryzujà si´ wysokà
dynamikà przy niskim zu˝yciu paliwa. Jednostki te znane sà 
z hatchbacka: trzy silniki benzynowe i dwa turbodiesle z bezpo-
Êrednim wtryskiem paliwa typu common rail. Dane techniczne,
przedstawiajàce opisane jednostki, zawarte sà w tabeli powy˝ej.

Budowa gamy
Gama obejmuje dwa poziomy wyposa˝enia: X-Line i XS. Pierwszy
z nich dost´pny jest z dwoma silnikami benzynowymi 1.1 i 1.4 l
oraz jednym turbodieslem 1.4 l. Wykoƒczenie wn´trza przej´te
zosta∏o na tym poziomie z serii specjalnej Color Line i charakte-
ryzuje si´ metalizowanym wykoƒczeniem konsoli
centralnej oraz bia∏ymi wskaênikami z aluminio-
wym obramowaniem na desce rozdzielczej.
Na poziomie tym do wyboru sà 4 kolory
tapicerek (szara i czerwona z czarnym
wykoƒczeniem oraz niebieska i ˝ó∏ta
z szarym wykoƒczeniem). Do seryj-
nych elementów wyposa˝enia 206 SW
X-Line zaliczyç nale˝y: wspomaganie
uk∏adu kierowniczego, poduszk´
powietrznà kierowcy i pasa˝era,
szyby przednie elektryczne, zamek
centralny, sterowany pilotem, Êwiat∏a
przeciwmgielne, immobilizer, szyby

przyciemniane, zderza-
ki w kolorze nadwozia
oraz obrotomierz.
Z kolei wy˝szy poziom
wyposa˝enia, XS, zasila-
jà do wyboru dwa silniki
benzynowe 1.4 i 1.6 l lub
turbodo∏adowana jed-
nostka Diesla 2.0 HDi.

Wykoƒczenie wn´trza przej´te zosta∏o z poziomu hatchbacka XS,
a do jego usportowionego stylu nawiàzujà elementy skórzane
wyst´pujàce na kierownicy i drà˝ku zmiany biegów oraz nak∏ad-
ki aluminiowe na klamkach wewn´trznych oraz drà˝ku zmiany
biegów. Wskaêniki na desce rozdzielczej wyst´pujà w czarnym
kolorze. Poziom XS oferuje dwa kolory tapicerek materia∏owych
do wyboru (czarna ze wstawkami szarymi lub czerwonymi) oraz
opcjonalnie tapicerk´ skórzanà. Elementy wyposa˝enia bazujà
na X-Line i zawierajà dodatkowo: ABS, lusterka boczne 
elektryczne i podgrzewane, komputer pok∏adowy (z silnikami 1.6 
i 2.0 HDi), wspomaganie uk∏adu kierowniczego progresywne 
(z silnikiem 2.0 HDi).
W obecnej trudnej sytuacji rynkowej, przy trzecim roku z rz´du
spadkowym, jeÊli weêmiemy pod uwag´ liczb´ sprzedawanych

samochodów w Polsce, model taki jak 206 SW
mo˝e okazaç si´ przebojem w ofercie Peugeot

Polska. Auto posiada bowiem niewàtpliwe
zalety i b´dzie uzupe∏nieniem oferty skiero-

wanej do wymagajàcego klienta 206,
który dodatkowo doceni walory fun-
kcjonalne i u˝ytkowe modelu 206 SW.

Zapraszamy do salonów
Peugeot na Dni Otwarte
modelu 206 SW, które
odb´dà si´ w dniach od 
7 do 14 wrzeÊnia 2002 r.
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drzwi baga˝nika i szyby. Innymi elementami
zaczerpni´tymi z modelu 307, poprawiajàcymi
praktycznoÊç pojazdu, sà dwa oddzielne prze-
∏àczniki elektryczne otwarcia drzwi baga˝nika,
ukryte pod maskownicà tablicy rejestra-
cyjnej. Podobnie jak w poprzednich
pojazdach marki, zmienia si´ po∏o˝e-
nie chromowanego heraldycznego
lwa, który z oÊwietlenia tablicy rejestra-
cyjnej przenosi si´ na blaszanà p∏yt´ tyl-
nych drzwi baga˝nika.

Klamki tylnych drzwi w kolorze czar-
nym zosta∏y zamocowane w s∏upkach
drzwiowych. Ich kolor zlewa si´ z odcie-
niem drzwi, tworzàc oryginalny szczegó∏
estetyczny. Rozmieszczenie i ∏atwoÊç
uchwycenia klamek powodujà, i˝ sà one
wyjàtkowo ergonomiczne.

Zaprojektowany 
z myÊlà o pasa˝erach

206 SW, stworzony jak hatchback z myÊlà o swoich pasa˝erach,
posiada optymalne rozwiàzanie funkcji wn´trza, które emanuje
naturalnà dynamikà i podkreÊla wra˝enie pojazdu zaprojektowane-
go, by cieszyç.

Uk∏ad wn´trza i elementy dekoracyjne zosta∏y w pe∏ni przej´te
z hatchbacka, podkreÊlajàc odczucie nowatorskiego stylu i ergo-
nomii. Szczególny nacisk po∏o˝ono na tylnà cz´Êç pojazdu. Prze-
strzeƒ z ty∏u zosta∏a powi´kszona dzi´ki zwi´kszeniu przestrzeni
nad g∏owà pasa˝erów i wi´kszej szerokoÊci oraz niemal˝e pano-
ramicznej widocznoÊci z boku.

Nadwozie nowej wersji 206 pozwala uzyskaç przestrzeƒ
∏adunkowà, wynoszàcà 313 dm3 (przy zamontowanej tylnej
kanapie i maksymalnie wysuni´tych oparciach foteli). Jest to

wi´cej o 68 dm3 (28%) w stosunku do hatchbacka.

Je˝eli liczyç przestrzeƒ a˝ po dach, to
wartoÊç ta wzroÊnie do 480 dm3.

Aby u˝ytkowanie przestrzeni baga˝owej
uczyniç bezpiecznym, opracowano bardzo

wytrzyma∏à siatk´ do mocowania wyso-
kich przedmiotów. Zmienna d∏ugoÊç
tej siatki pozwala na jej zamocowanie
za przednimi bàdê tylnymi siedzenia-

mi za pomocà zainstalowanych
zaczepów.

Roleta baga˝nika montowana jest
we wszystkich wersjach, a jej jasny
kolor pasuje do pozosta∏ych elemen-
tów wykoƒczenia.

Budowa nadwozia
Przy d∏ugoÊci ca∏kowitej, wynoszà-

cej 4,03 m, uzyskanej poprzez zwi´k-
szenie zwisu tylnego o 19 cm, Peugeot

206 SW przejmuje w ca∏oÊci przednià cz´Êç nadwozia hatch-
backa. Zachowuje równie˝ jego konstrukcj´, przede wszystkim
blok przedni wraz z pod∏u˝nicami o programowanym zgniocie
oraz liczne belki poprzeczne, tworzàce mi´dzy pod∏u˝nicami
prawdziwà siatk´ ochronnà dla podszybia, przegrody czo∏owej i
przedniej pod∏ogi. Przej´te zosta∏y równie˝ przednie i Êrodkowe
s∏upki, jednak˝e te ostatnie zosta∏y „wyprostowane” o 1 mm,
aby dostosowaç si´ i po∏àczyç z nowymi bokami jednobry∏o-
wego nadwozia.

Zarys tylnych nadkoli zosta∏ cz´Êciowo zmodyfikowany,
natomiast dach jest zupe∏nie nowy.

Przy zachowanym rozstawie osi wynoszàcym 2,44 m tylna
pod∏oga ró˝ni si´ od pod∏ogi hatchbacka w zasadzie tylko wyd∏u-
˝eniem powierzchni ∏adunkowej w baga˝niku.

Wszystkie elementy nadwozia zosta∏y w 95% zabezpieczone
przed korozjà, a masa samego nadwozia wynosi 296 kg, co daje
ok. 19 kg wi´cej od masy pi´ciodrzwiowego hatchbacka.

W∏aÊciwoÊci trakcyjne i silnik
W zakresie przyczepnoÊci Peugeot

206 SW wykorzysta∏ doÊwiadczenie
zdobyte przez hatchbacka od momentu poja-

wienia si´ w 1998 roku. Dzi´ki doskona∏emu wyborowi regu-
lacji zespo∏u uk∏adów jezdnych zapewniono 206 SW bardziej

sportowe w∏aÊciwoÊci trakcyjne oraz wysoki komfort zawieszenia.
Zawieszenie przednie to typ Pseudo McPherson z amortyza-
torami hydraulicznymi, a tylne z wahaczami sztywno po∏àczo-

nymi z belkà poprzecznà, z dwoma drà˝kami skr´tnymi,
drà˝kiem stabilizatora oraz dwoma amortyzatorami hydrau-

licznymi. Uk∏ad kierowniczy dysponuje sta∏ym wspoma-
ganiem hydraulicznym, a aby zapewniç komfort kie-

rowcy mo˝na wyregulowaç wysokoÊç kierownicy do
35 mm w ka˝dym kierunku.
Wypróbowany w hatchbacku 206 uk∏ad hamul-
cowy zosta∏ ca∏kowicie przej´ty przez 206 SW.

ZOOM

Silniki benzynowe Silniki turbodiesla

PojemnoÊç skokowa [cm3] 1124 1360 1587 1587 1398 1997

Skrzynia biegów manualna manualna automat manualna manualna manualna

Moc [KM] 60 75 110 110 70 90

Pr´dkoÊç maksymalna [km/h] 160 174 189 194 168 181

Mieszane zu˝ycie paliwa [l/100 km] 6,5 6,4 7,5 6,7 4,4 5,1
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Atrakcyjny
nap´d

PATRICK LESUEUR

W latach szeÊçdziesiàtych
Peugeot ju˝ od dawna
wyró˝nia∏ si´ swoimi 
renomowanymi produktami 
o du˝ej niezawodnoÊci, 
ale wykazywa∏ te˝ pewien 
konserwatyzm.

WSPOMNIENIA



kosztuje 9 100 F. Dla porównania model 404 GT kosztuje w tym
samym czasie 10 100 F, a ekonomiczny hatchback 403 Sept 7
CV – 7 950 F. Na poczàtku sezonu 1966, oprócz bardziej przy-
st´pnego modelu hatchbacka 204 L za 8 650 F, gam´ wzboga-
cono o 4-drzwiowà wersj´ kombi za 9 400 F. Wierny zwyczajowi
prezentacji wersji coupé i kabriolet swoich tradycyjnych modeli, na
wzór modeli 203, 403 i 404, Peugeot przedstawi∏ na paryskim
salonie samochodowym w 1966 r. model 204 L w wersji coupé i
kabriolet, opracowany z pomocà w∏oskiego projektanta nadwozi
Pininfariny, z którym wspó∏praca si´ga modelu 403 z 1955 r.
NowoÊci te zosta∏y skonstruowane na p∏ycie pod∏ogowej, której
rozstaw osi zmniejszono do 230 cm zamiast 259 cm. W hamul-
cach wersji coupé i kabriolet zastosowano system wspomagania,
jak we wszystkich modelach Peugeot 204 od tego momentu, za
wyjàtkiem popularnej wersji Luxe.

W 1968 r. Peugeot do∏àcza do Mercedes-Benz jako jeden 
z nielicznych producentów europejskich, stosujàcych silniki die-
sla w samochodach osobowych. Model 403 7 CV diesel,
dost´pny od jesieni 1959 r., by∏ oznakà zaanga˝owania firmy 
w t´ technologi´. Poczàwszy od rocznika 1969, model 
204 kombi mo˝e byç nap´dzany najmniejszym na Êwiecie silni-
kiem diesla o pojemnoÊci 1255 cm3. Przy mocy podatkowej,
obni˝onej do 5 CV, ta wersja, oznaczona jako XLD i rozwijajàca
46 KM, jest wyceniana na 11 200 F. OczywiÊcie benzynowa
wersja kombi ma cen´ katalogowà: 9 550 F. Pod wzgl´dem este-
tycznym Peugeot 204 zmienia si´ z biegiem lat dosyç nieznacznie.
W 1967 r. powi´kszone Êwiat∏a tylne wystajà z karoserii, mono-
gram firmy, umieszczany poczàtkowo na Êrodku baga˝nika, jest
odtàd umieszczany po jego prawej stronie. Zderzaki z 1969
otrzymujà szerokà taÊm´ kauczukowà w kolorze czarnym,
ponadto z przodu i z ty∏u dodane zostajà drà˝ki stabilizatora
(oprócz modelu Luxe i wersji kombi, która skorzysta∏a z nich dopie-
ro w 1970). W nast´pnym roczniku nast´puje wzrost mocy silnika
do 60 KM dzi´ki nowemu gaênikowi i powi´kszonym zaworom, co
umo˝liwia rozwini´cie pr´dkoÊci 140 km/h. Poza tym kierowca ma
odtàd do dyspozycji kolumn´ kierownicy z uk∏adem przegubów,
zwanà bezpiecznà. Pomimo sukcesu komercyjnego ma∏ego
nap´du przedniego – samochody zajmujà czo∏owe pozycje pod

wzgl´dem sprzeda˝y we Francji w l. 1971 i 1972 – wersje 204
coupé i kabriolet zostajà wycofane z oferty od wiosny 1970 r. Wy-
bór zostaje jeszcze bardziej ograniczony i pozostajà tylko modele
Luxe i Grand Luxe 6 CV (moc rzeczywista: 60 KM) oraz kombi die-
sel 5 CV (moc rzeczywista: 46 KM). Silnik diesla, bardziej dyna-
miczny i elastyczny, o nazwie XL 4D (1357 cm3 45 KM), zostaje
wprowadzony pod mask´ modelu 204 w kwietniu 1973 r. Oczy-
wiÊcie nadal dost´pna jest wersja benzynowa. Po 15 latach, 
w 1976 (data zosta∏a wyznaczona przez kierownictwo Peugeot na
zakoƒczenie programu 204), model 204 zje˝d˝a jednak ze sceny.
Kolejny, choç malutki, ba! o najmniejszym wn´trzu na Êwiecie, 
za to bardzo elegancki – model 104 w 1973 r. staje si´ kolejnym
najpopularniejszym Peugeot na Êwiecie.
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N
a salonie paryskim w paêdzierniku 1964 r.
starzejàcy si´ model Peugeot 403 sàsiado-
wa∏ z jeszcze nowszà serià 404, natomiast
w kwietniu 1965 r. konstruktor z Sochaux
zaskoczy∏ motoryzacyjny Êwiatek, prezentu-
jàc seri´ 204.

Od niezapisanej strony…
Ten ma∏y hatchback o rozstawie osi 2,59 m symbolizuje pierw-
sze kroki firmy w dziedzinie nap´du na przednie ko∏a zastoso-
wanego w popularnym samochodzie osobowym. Cztery lata
wczeÊniej, w 1961 r., Renault zaproponowa∏ serie R3, R4, ale to
g∏ównie firma Citroën by∏a krajowym pionierem w tej technice,
dzi´ki mitycznym Nap´dom 7A 7B, wprowadzonym w 1934 r.
O ile jednak zastosowanie przedniego nap´du by∏o spóênione,
to rozwiàzania technologiczne Peugeot by∏y naprawd´ odwa˝-
ne. Jednostka nap´dowa modelu 204 ma postaç silnika rz´-
dowego, 4-cylindrowego, górnozaworowego, w ca∏oÊci wyko-
nanego z lekkich stopów, wyposa˝onego w wa∏ek rozrzàdu
równie˝ umieszczony w g∏owicy, o pojemnoÊci 1130 cm3 i mocy
58 KM. Jego moc podatkowa wynosi 6 CV. Innà interesujàcà inno-
wacjà jest to, ˝e silnik jest umieszczony poprzecznie z lekkim
nachyleniem, ma czterobiegowà skrzyni´ biegów, sterowanà
dêwignià umieszczonà na kolumnie kierownicy, mieszczàcà si´
wraz z pó∏osiami i mechanizmem ró˝nicowym pod silnikiem.

Ca∏oÊç korzysta zatem z tego samego smarowania co blok silnika.
Model 204 posiada niezale˝ny system zawieszenia czterech kó∏
i wyposa˝ony jest seryjnie – co stanowi nowoÊç jak na rok 1965
– w hamulce tarczowe z przodu.

…do kabrioletu i coupé
Poczàtkowo dost´pny tylko w wersji 4-drzwiowej o d∏ugoÊci 
397 cm, nazywanej Grand Luxe, model 204 od razu wyró˝nia si´
spoÊród pozosta∏ych modeli firmy i jej g∏ównych konkurentów dzi´-
ki nietypowemu stylowi pe∏nemu prostoty. Z przodu znajdujà si´ 2
du˝e, prostokàtne reflektory o zaokràglonych rogach, wbudowane
w krat´ o prostokàtnych otworach, wykonanà z chromowanego
metalu. PoÊrodku króluje emblemat, w którym na czarnym tle znaj-
duje si´ poz∏acany lew – symbol marki i regionu Montbéliard. Tylna
cz´Êç samochodu wydaje si´ brutalnie skrócona i ma∏e Êwiat∏a
tylne zdajà si´ zagubione na tej powierzchni o ograniczonych do
minimum ozdobach. Jedynà dekoracjà jest dyskretna, nierdzew-
na listwa okalajàca nadwozie. Pojedyncze, jednopasmowe zde-
rzaki, tak˝e podkreÊlajà prostot´. Deska rozdzielcza zosta∏a zapro-
jektowana w sposób racjonalny, modu∏ grupujàcy wskaêniki
niezb´dne dla nadzorowania prawid∏owego dzia∏ania systemów
mechanicznych ma kszta∏t klasyczny w porównaniu z samocho-
dami produkowanymi na wielkà skal´. W 1965 r., w którym doko-
nujà si´ przegrupowania w bran˝y samochodowej, rowerowej,pro-
dukcji stali i narz´dzi Peugeot pod wspólnà markà PSA (Peugeot
Société Anonyme), sedan 204 GL z otwieranym dachem 

WSPOMNIENIA

Na zdj´ciu tym widzimy model 204 Grand Luxe, wyposa˝ony 
w otwierany dach, sprzedawany po 9 100 F w 1965 r. Model 
o uproszczonym wykoƒczeniu, paradoksalnie nazwany Luxe, 
zostaje do∏àczony do oferty w 1966 r., po 8 650 F.

W 1967 r. seria 204 wzbogaci∏a si´ o dwa nowe typy nadwozia, opracowane we wspó∏pracy z w∏oskim projektantem nadwozi Pininfarinà. 
Wersje te otrzyma∏y nowà desk´ rozdzielczà z trzema okràg∏ymi zegarami i stwarzajà bardziej sportowà atmosfer´.

Jednà z wyjàtkowych cech modelu 204 jest doÊç szczególna równowaga 
pomi´dzy powierzchniami przednià i tylnà. Ta ostatnia, która wydaje si´ uci´ta 
w porównaniu z ca∏oÊcià, zadziwia jeszcze dziÊ.

Zdj´cie to pokazuje bardzo oryginalne usytuowanie silnika. 
Silnik ten, w ca∏oÊci wykonany z lekkich stopów, jest umieszczony
poprzecznie i lekko nachylony. Ponadto samochód jest wyposa˝ony 
w hamulce tarczowe z przodu i w niezale˝ne zawieszenie czterech kó∏.

Benzynowy czy
malutki diesel?



TENDENCJE

CHRISTIAN LONGUEVILLE

przyjemnoÊci
Wybór

Peugeot RC Pique (Pik) 
i RC Carreau (Karo). 

Ka˝dy salon w Genewie to okazja 
dla Peugeot, aby zaprezentowaç jednà 

lub kilka znaczàcych nowoÊci. 
Wystarczy∏yby modele 307 i 206 SW 

oraz monospace 807… 
Ale dwa modele studyjne (concept cars) 

RC Pique i RC Carreau, przynios∏y 
na stoisko Peugeot powiew marzenia… 



silnik diesla – pojemnoÊç 2168 cm3 i moc 175 KM, a ich
momenty obrotowe wynoszà odpowiednio 202 Nm i 400 Nm.
ElastycznoÊç lub zrywnoÊç do wyboru, ale w obu wypadkach
oszcz´dnoÊç i ekologia. Zu˝ycie paliwa jest zadziwiajàco niskie
jak na silniki o takich osiàgach (Êrednio 7,7 litra benzyny lub 4,9
litra oleju nap´dowego), zaÊ emisja CO2 wynosi 183 g/km dla
silnika benzynowego i 132 g/km dla silnika diesla. Aby w pe∏ni
wykorzystaç mo˝liwoÊci nowoczesnych rozwiàzaƒ mechanicz-
nych, modele RC majà zamontowane skrzynie biegów Sale-
speed opracowane przez firm´ Magnetti Marelli. Mo˝na zmie-
niaç biegi dêwignià sekwencyjnà w pod∏odze lub przyciskami na
kierownicy, jak w formule 1. Hamulce wykonano z najlepszych
materia∏ów – sà to „must”, hamulce tarczowe ceramiczne z czte-
rema t∏okami na cztery ko∏a. 18-calowe ko∏a wykonane sà ze
stopów magnezowych i wyposa˝one w opony 245/45, które
powinny – dzi´ki lekkiemu zawieszeniu – zapewniaç przyczep-
noÊç przy najwy˝szych pr´dkoÊciach. Czerwony lub czarny, pik
lub karo, wybierzcie swój ulubiony kolor, aby staç si´ asem kie-
rownicy lub królem szos… W Peugeot zawsze jest z czego
wybieraç.
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P
o 20❤, wst´pnej wersji modelu 206 CC, zapre-
zentowanej na salonie w Genewie w 1998 r.,
Peugeot pokaza∏ dwa kolejne atuty, RC Pique
i RC Carreau. Dwie wariacje przyjemnoÊci
motoryzacyjnej na temat sportowego samocho-
du, dwa cudeƒka, które potrafià wzbudziç entu-
zjazm u najbardziej opornych.

Sportowe, wyrafinowane 
i wyszukane
Jeden czarny, RC Pique, drugi czerwony, RC Carreau, posia-
dajà te same linie, napi´te i rasowe, przepe∏nione reminiscen-
cjami zapo˝yczonymi ze s∏ynnych 905-tek z 24-godzinnego
wyÊcigu w Le Mans. Agresywny przód, z wysmakowanà os∏onà
ch∏odnicy, tu˝ nad powierzchnià asfaltu, wydaje si´ gotów, aby
po˝eraç drog´, popychany przez muskularny ty∏, okalajàcy ko∏a
nap´dowe i urywajàcy si´ nagle za elementami mechanicznymi,
nie pozostawiajàc miejsca na najmniejszy baga˝nik. Niewa˝ne,
cztery osoby, które mogà zajàç miejsce w Êrodku, znajdujà si´
tam dla przelotnej przyjemnoÊci. Wn´trze, do którego wchodzi-
my poprzez drzwi otwierane typu pó∏ skrzyd∏a, wykazuje jednak
maksimum dba∏oÊci o wygod´ i dobre samopoczucie, dzi´ki
czterem siedzeniom kube∏kowym z w∏ókien w´glowych, pokry-
tych skórà, zastosowaniu multipleksa˝u, klimatyzacji automa-
tycznej i nawigacji. Ale to, co w Êrodku, warte jest tego, co na
zewnàtrz. Te dwa ucieleÊnienia marzeƒ pod kszta∏tnà pow∏okà
kryjà prawdziwy arsena∏ technologiczny. Obydwa modele RC
korzystajà z nadwozia jednobry∏owego, wykonanego z w∏ókien
w´glowych, wst´pnie impregnowanych bezpoÊrednio na p∏ycie
w kszta∏cie plastra miodu. To nadwozie samonoÊne, które s∏u˝y
zarazem jako zbiornik paliwa, jest uzupe∏nione z ty∏u o struktur´ ruro-
wà, mieszczàcà zespó∏ silnik/zawieszenie, zaÊ z przodu o zawie-
szenie. Elementy te sà bezpoÊrednio sczepione na ∏uku stalowej

klatki centralnej. Wszystkie zespo∏y mechaniczne sà takie same
w RC Pique i RC Carreau. 

Zupe∏nie inaczej jest z silnikiem umieszczonym centralnie w punk-
cie ci´˝koÊci osi tylnej, poniewa˝ RC Pique jest wyposa˝ony w sil-
nik benzynowy, a RC Carreau w silnik diesla. Co zaskakujàce,
obydwa majà moc ponad 170 KM, co w zestawieniu z wagà
obu pojazdów – 181 KM i 900 kg w przypadku modelu Pique
oraz 175 KM i 950 kg w przypadku modelu Carreau – daje sto-
sunek wagi do mocy zapewniajàcy im osiàgi godne najlepszych
samochodów sportowych. Obydwa osiàgajà pr´dkoÊç maksy-
malnà 230 km/h, przyspieszenie 0-100 km/h w 6 sekund i prze-
je˝d˝ajà kilometr ze startu zatrzymanego w 26 sekund! Co
wa˝niejsze, zu˝ycie paliwa obu silników mieÊci si´ w niewiary-
godnych dla takich sportowych samochodów limitach – 7,7 litra
na 100 km w przypadku RC Pique i 4,9 litra na 100 km w przy-
padku RC Carreau!

Najlepsze rozwiàzania mechaniczne
Silnik benzynowy ma pojemnoÊç 1997 cm3 i moc 181 KM, zaÊ

TENDENCJE

Muskularny atleta
pod wieczorowà
suknià 

Dane techniczne
Model RC Pique 2.Oi RC Carreau 2.2 HDi

Typ benzynowy diesel

PojemnoÊç skokowa /cm3/ 1997 2168

Liczba cylindrów 4

Moc maksymalna 181 KM 175 KM

Maksymalny moment obrotowy 202 Nm 400 Nm

Nap´d tylne ko∏a

Skrzynia biegów 6-biegowa Salespeed

Hamulce tarczowe ceramiczne, 4 cylindry + ABS

Pr´dkoÊç maksymalna 230 km/h

0 do 100 km/h 6 sek.

1000 m start zatrzymany 26 sek.

Ârednie zu˝ycie paliwa 7,7 l/100 km 4,9 l/100 km

D∏ugoÊç/szerokoÊç/wysokoÊç 430 x 180 x 115 cm

Rozstaw osi 280 cm

Rozstaw kó∏ przednich/tylnych 160/150 cm

Waga 900 kg 950 kg
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Intellek zwi´kszajàcy odst´py pomi´dzy wymianami oleju, a tak˝e
system oszcz´dzania energii w silniku E-Start. W sumie powsta-
∏a ca∏oÊç obejmujàca szeÊç nowych technologii zainstalowanych
wspólnie przez producenta i dostawc´ wyposa˝enia.

Oszcz´dnoÊç, wydajnoÊç, lekkoÊç 
i bezpieczeƒstwo
„Brake by wire” (dos∏ownie „hamowanie po drucie”), jak wszystkie
systemy bez po∏àczenia mechanicznego, wykorzystuje system
sterowany i uruchamiany elektrycznie (EMB), pozbawiony ele-
mentów hydraulicznych. W ka˝dym zacisku t∏ok hydrauliczny
zosta∏ zastàpiony bardzo mocnym silnikiem elektrycznym, który
Êciska tarcz´. System ten, kompatybilny z ABS, umo˝liwia szybki
i ∏atwy monta˝ dzi´ki zespo∏om „gotowym do pod∏àczenia”. Rezul-
tatem jest oszcz´dnoÊç przy monta˝u i waga ni˝sza ni˝ w przy-
padku tradycyjnego uk∏adu hydraulicznego. Elektroniczny hamu-
lec postojowy, sterowany przyciskiem na konsoli, stanowi
dope∏nienie systemu hamulcowego i zapewnia bezproblemowe
ruszanie na stoku. Z kolei wspomagany elektrycznie uk∏ad kie-
rowniczy odgrywa takà samà rol´ jak klasyczne wspomaganie,
ale pozwala na rezygnacj´ ze wszystkich p∏ynów hydraulicznych,
jak równie˝ wszystkich urzàdzeƒ z nimi zwiàzanych, co daje zna-
czàce zmniejszenie wagi i zajmowanego miejsca. System E-Start

sk∏ada si´ z alternatora nawrotnego Energen, który dzia∏a jak silnik
elektryczny. Przy zatrzymaniu silnik gaÊnie, aby oszcz´dzaç pali-
wo, a nast´pnie ponownie uruchamia
si´ przy najmniejszym kontakcie z peda-
∏em sprz´g∏a.

Common rail, silnik
diesla najnowszej
generacji 

Model 206 Delphi jest wyposa˝ony
w 4-cylindrowy,16-zaworowy silnik die-

sla 1,4 l, o mocy 90 KM (DV4TED4), common rail, opraco-
wany wspólnie przez grup´ PSA (Peugeot-Citroën) i Forda, który
b´dzie montowany w modelach Citroën C3 i Ford Fiesta,
poczàwszy od tego roku. Silnik ten jest szczególnie dynamiczny
i bez trudu osiàga obroty do 5000 obr./min. Jego sterowanie
zapewnia znacznà sprawnoÊç i oszcz´dnoÊç dzi´ki systemowi
common rail, a tak˝e doskona∏y komfort prowadzenia dzi´ki
korzystnemu momentowi obrotowemu. Ponadto w modelu 206
Delphi s∏ynny filtr czàsteczek (FAP) jest po∏àczony z oczyszcza-
czem na zimnà plazm´, który ogranicza szkodliwà emisj´ tlen-
ków azotu o 70% (!) bez zmniejszenia sprawnoÊci. Jest to
doskona∏e uzupe∏nienie katalizatora i FAP, poniewa˝ jest równie
skuteczny na zimno jak na goràco, co stanowi znaczàcà zalet´,
jako ˝e katalizatory dzia∏ajà tylko po nagrzaniu. 

Do mniej spektakularnych na pierwszy rzut oka rozwiàzaƒ
nale˝y system kontroli jakoÊci oleju Intellek, który pozwala
wyd∏u˝yç przerwy pomi´dzy wymianami oleju poprzez sygnali-
zowanie, kiedy sà one absolutnie konieczne, co powinno prze-
d∏u˝yç okresy mi´dzy wymianami o oko∏o 70%. To znaczàca
oszcz´dnoÊç pieni´dzy i czasu dla u˝ytkownika.

Wszyscy dziennikarze zaproszeni do wypróbowania 
tego cudeƒka technologii byli bardzo zaskoczeni skutecz-
noÊcià uk∏adu hamowania „brake by wire”, który jest odczu-
walny jak system klasyczny. Troch´ niepokoi∏ ich E-Start, który

sprawia∏ wra˝enie gaÊni´cia przy ka˝dym zatrzymaniu, jednak
po pierwszych ruszeniach szybko mo˝na si´ do tego przyzwy-

czaiç. Samochód przysz∏oÊci jest ju˝
gotowy i bardzo nied∏ugo znajdzie si´
na taÊmach monta˝owych. DoÊwiad-
czenia przeprowadzone przez Peugeot
i Delphi potwierdzi∏y, ˝e ju˝ na tym eta-
pie prób badane systemy doskonale
dzia∏ajà. Te udziwnienia raz wprowa-
dzone na rynek mogà póêniej byç 
produkowane w du˝ych seriach, a ich
cena spadnie. Jutro jest ju˝ blisko!
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P
eugeot zawsze potrafi∏ zg∏´biaç najbardziej
awangardowe rozwiàzania techniczne, aby je
zastosowaç w praktyce i jak najszybciej zaofe-
rowaç swoim klientom w pojazdach seryjnych. 
I tak w∏aÊnie firma jako pierwsza zaoferowa∏a
filtr czàsteczek w swoich silnikach diesla lub
sk∏adany dach w swoich kabrioletach. Ostat-

nie osiàgni´cie technologiczne konstruktora z Franche-Comté
nazywa si´ 206 Delphi i zosta∏o opracowane wraz z producen-
tem wyposa˝enia Delphi, który od dawna jest partnerem Peugeot.
Peugeot dba o to, aby w jak najszerszym zakresie w∏àczyç
w badania równie˝ swoich dostawców, by razem znajdowaç
najlepsze rozwiàzania. 

Chodzi∏o o to, aby zainstalowaç jak najwi´cej elementów
odwo∏ujàcych si´ do najbardziej zaawansowanych technologii 
w samochodzie identycznym z modelem seryjnym. W tym celu
wybrano najpopularniejszy model Peugeot, ma∏y samochód
206… Wyrafinowane rozwiàzania nie powinny przys∏ugiwaç tylko
pojazdom z górnej pó∏ki. W modelu 206 Delphi zastosowano
w szczególnoÊci hamulce typu „brake by wire”, to znaczy bez
po∏àczenia, odpowiednik tego, co robi si´ ju˝ z peda∏ami przy-
spieszenia, a nawet uk∏adami kierowniczymi. Wypróbowano rów-
nie˝ nowy system redukcji emisji substancji zanieczyszczajàcych
Êrodowisko w silniku diesla poprzez system nietermicznej plazmy
filtrujàcej tlenki azotu (NOx), uk∏ad kierowniczy wspomagany
elektrycznie E-Steer, wymagajàcy mniej si∏y, czujnik jakoÊci oleju
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KULISY

Przysz∏oÊç

Model 206 Delphi

wed∏ug Peugeot

BERNARD CAYON

Sterowanie silnika diesla EMS

Uk∏ad kierowniczy, wspomagany elektrycznieSystem common rail Elektro-hydrauliczny system hamulcowy

Nie uda si´ Paƒstwu pojeêdziç, a tym bardziej kupiç modelu 206 Delphi. Nie chodzi tu o limitowanà seri´, lecz o wyjàtkowy 
prototyp, opracowany przez Peugeot i wyposa˝ony przez Delphi, zawierajàcy najnowsze technologie motoryzacyjne.



ni˝ pi´ç samochodów, mogà skorzystaç z us∏ugi polegajàcej na
naprawie samochodu u klienta, bez potrzeby sprowadzania
auta do punktu serwisowego. Wszystko dzi´ki specjalnie wypo-
sa˝onemu samochodowi Peugeot Boxer, b´dàcemu swoistym
„ruchomym punktem naprawczym”.

Zarówno Oddzia∏ przy al. Krakowskiej 7, jak i na placu 
Bankowym oferujà us∏ugi kredytowe, leasingowe oraz 
ubezpieczeniowe. 

Przedstawiony powy˝ej zakres oferowanych us∏ug 
Êwiadczy o du˝ym rozmachu, podyktowanym pr´˝nym
funkcjonowaniem marki na rynku polskim, jednak to nie
koniec planów Peugeot Polska. W sferze projektów jest 
dalsza rozbudowa Oddzia∏u przy alei Krakowskiej, w tym
powstanie nowej blacharni i lakierni. W ten sposób Peugeot

Polska Oddzia∏ przy al. Krakowskiej 7 pragnie najpe∏niej 
odpowiedzieç na potrzeby zarówno rosnàcej grupy klientów,
jak i tych, którzy dopiero zaczynajà swà przygod´ w Êwiecie
Peugeot.   

Za podsumowanie i zach´t´ do korzystania z us∏ug tego
kompleksu niech pos∏u˝à s∏owa samego dyrektora Oddzia∏u
w Warszawie – pana Oliviera Mornet: Szanowni Klienci, 
kierujàc si´ ch´cià sprostania Waszym nawet najbardziej
wygórowanym oczekiwaniom, w∏o˝yliÊmy wiele pracy 
w gruntownà modernizacj´ naszego salonu. Ufamy, ˝e
dzi´ki kompleksowoÊci oferowanych tu us∏ug oraz kadrze 
znakomitych specjalistów, w pe∏ni zaspokoimy Paƒstwa 
potrzeby. Serdecznie zapraszamy Paƒstwa do odwiedzenia
naszego Oddzia∏u.
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S
ilna pozycja funk-
cjonujàcej znako-
micie na rynku pol-
skim marki Peugeot
sk∏oni ∏a dyrekcj´
Peugeot Polska
do stworzenia na

poczàtku tego roku nowej struktury 
o nazwie: Peugeot Polska Sp. z o.o.
Oddzia∏ w Warszawie. Obejmuje on
dwa salony: rozleg∏y kompleks 
przy alei Krakowskiej 7 oraz salon 
na placu Bankowym. Obydwa 
punkty, oprócz but iku i  salonu 
prezentujàcego nowe samochody
marki Peugeot, oferujà klientom pragnàcym dokonaç tu zakupu
mo˝liwoÊç przyj´cia w rozliczeniu u˝ywanego samochodu 
w ramach programu „OKAZJE LWA u˝ywany – gwarantowany”.

Ci, którzy pami´tajà mieszczàcy si´ dawniej przy alei Kra-
kowskiej salon „Centrum Zdzis∏aw Bia∏y”, powinni jak najpr´dzej
wybraç si´ tam, choçby po to, by móc podziwiaç ogrom pracy
w∏o˝onej w modernizacj´ obiektu. Do wyjàtkowych atutów 
tego punktu nale˝y niezwykle rozleg∏y parking, zas∏ugujàcy 
na szczególnà uwag´. Na powierzchni 16 000 m2 znajdujà si´: 
przestronny dzia∏ sprzeda˝y z oddzielnà ekspozycjà samo-
chodów dostawczych, nowoczesny serwis, butik firmowy, 
Centrum Szkolenia Peugeot Polska oraz Peugeot Sport, 
czyli serwis stworzony specjalnie do obs∏ugi samochodów raj-

dowych spod znaku Peugeot Sport
Polska i Pucharu Peugeot 206.

Ju˝ choçby zaprezentowane
powy˝ej, wyliczenie skupionych tu
punktów jest dowodem szerokiego
zakresu oferowanych us∏ug, które
wspó∏grajà z potrzebami klientów 
drugiego salonu na placu Bankowym,
jak równie˝ stwarzajà nowe mo˝liwo-
Êci wszystkim klientom marki Peuge-
ot. Ci, którzy dopiero decydujà si´ na
zakup samochodu, majà tu mo˝li-
woÊç odbycia jazdy próbnej jednym 
z dwudziestu modeli samochodów
Peugeot. Profesjonalni sprzedawcy 

z pewnoÊcià doradzà, który z oko∏o 50 ró˝nych samochodów,
odzwierciedlajàcych ró˝norodnoÊç modeli, wersji i kolorów, 
najlepiej odpowie potrzebom klienta. Wszystkich posiadaczy
samochodów tej marki ucieszy na pewno wiadomoÊç o serwisie,
Êwietnie funkcjonujàcym dzi´ki nowoczesnym urzàdzeniom i pro-
fesjonalnej obs∏udze. Na mi∏oÊników marki Peugeot czeka butik,
oferujàcy szeroki asortyment firmowych gad˝etów z logo Lwa.
Bogaty wybór cz´Êci i akcesoriów samochodowych z pewno-
Êcià korzystnie wp∏ynie na szybkoÊç pracy serwisu, powodujàc
skrócenie czasu oczekiwania na cz´Êci, a przez to czasu
naprawy.

Specjalnie z myÊlà o klientach flotowych uruchomiono nowy
program serwisowy. Firmy, posiadajàce w swej ofercie wi´cej
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PREZENTACJE

Nowe wcielenie

Lwa EL˚BIETA BRZOZOWSKA

Aleja Krakowska 7
Dobra nowina dla wszystkich mi∏oÊników oraz klientów
francuskiego Lwa wÊród samochodów

Serwis oraz butik przy al. KrakowskiejSalon na pl. Bankowym

Boxer – swoisty „ruchomy punkt naprawczy”

Salon przy al. Krakowskiej



W sk∏ad oferty wchodzi szeÊç us∏ug: wymiana oleju, wymiana
opon, wymiana t∏umika, wymiana tarcz i klocków hamulcowych,
kontrola i wymiana akumulatora i, dodatkowo, geometria zawie-
szenia. Proponowane sà ceny zrycza∏towane, zawierajàce koszt
cz´Êci zamiennych i robocizny i, co wa˝ne, serwisowane sà
wszystkie marki samochodów.

Peugeot Rapide to wydzielony, dodatkowy serwis w kon-
cesji, z w∏asnà recepcjà i magazynem cz´Êci zamiennych.
Klient, którego obecnoÊç w serwisie w czasie naprawy jest
mile widziana, obs∏ugiwany jest od poczàtku do koƒca przez
jednà osob´ – Specjalist´ Peugeot. Us∏uga wykonywana jest
bez wczeÊniejszego umawiania, a maksymalny czas jej trwa-
nia to 1 godzina. Samochód poddawany
jest w tym czasie dodatkowemu komplekso-
wemu sprawdzeniu w bezp∏atnej ofercie
KONTROLE PEUGEOT. Odkryte podczas
sprawdzenia niedomagania pojazdu sà
szczegó∏owo i fachowo objaÊnione przy
samochodzie na stanowisku serwisowym,
jeÊli klient zechcia∏ przy nim pozostaç, lub po
zakoƒczeniu interwencji. Specjalista Peugeot
mo˝e od razu przygotowaç kosztorys usu-
ni´cia wykrytych usterek w ASO Peugeot
oraz, na ˝yczenie klienta, dokonaç rezerwa-
cji terminu naprawy w serwisie g∏ównym.

Idea
Naszà filozofià jest – mówi prezes Kita –
zaspokojenie potrzeb ka˝dego, najbardziej
wymagajàcego klienta – lubimy wielkie
wyzwania. Wychodzàc naprzeciw wymaga-
niom rynku, ciàgle rozbudowujemy naszà
infrastruktur´. Nasza kadra posiada najwy˝sze
kwalifikacje, stale podnoszone dzi´ki szkole-

niom w Peugeot Polska, wdra˝amy system zarzàdzania jakoÊcià
ISO 9001/2000. Naszym klientom zapewniamy pe∏en zakres
obs∏ugi i korzystne warunki zakupu i serwisowania. Utrzymujemy
sta∏y kontakt z klientami, mamy w∏asny telefon assistance. Tych
klientów, którzy nie skorzystali z naszych us∏ug, zapraszam do
odwiedzenia naszej koncesji – inwestycji na miar´ XXI wieku.

Dzi´ki profesjonalnemu podejÊciu oraz wsparciu Peugeot
Polska, do klientów Expak zaliczaç si´ mogà zawodowe
grupy kolarskie, m.in. Lotto-PZU, a tak˝e ca∏y Polski Zwiàzek
Kolarski, w sumie kilkadziesiàt samochodów mo˝na oglàdaç
na mistrzostwach Polski, Europy, ale i na lokalnych wydarze-
niach sportowych. Andrzej Kita nale˝y do aktywnych dzia∏a-

czy sportowych, piastuje m.in. funkcj´
wiceprezesa PZKol-u i zdecydowanie
wspiera rozwój kolarstwa w Polsce. Expak
wspiera tak˝e lokalny sport samochodowy –
zawodnicy z tej firmy odnoszà niema∏e 
sukcesy w rajdach.

W Expaku:
• Sprzeda˝ samochodów nowych i u˝ywanych
• Sprzeda˝ cz´Êci zamiennych
• Sprzeda˝ akcesoriów i upominków Peugeot
• Ubezpieczenia samochodowe
• Serwis gwarancyjny i pogwarancyjny
• Stacja Kontroli Pojazdów
• Serwis blacharsko-lakierniczy, naprawy

bezgotówkowe
• Peugeot Assistance – dla klientów firmy (24 h)

0502 246 942
• Peugeot Rapide – Szybki Serwis: 

(0 prefix 81) 4450130
• Serwis telefoniczny: (0 prefix 81) 44501 09-10
• Sklep hurt-detal: (0 prefix 81) 44501 00-13
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PREZENTACJE

Lew Lubelszczyzny

Expak
Pó∏ roku dzia∏alnoÊci i a˝ 200 sprzedanych samochodów!

Siedziba firmy Expak

EXPAK Sp. z o.o.
ul. Kalinowszczyzna 43
20-201 Lublin
tel.: (0 prefix 81) 4450101
fax: (0 prefix 81) 4450145

SALON ZAMOÂå
ul. Szczebrzeska 35
22-400 ZamoÊç
tel./fax: (0 prefix 84) 6396797

SALON BIA¸A PODLASKA
ul. Piaskowa 16
21-500 Bia∏a Podlaska
tel./fax: (0 prefix 83) 3441441

SALON PU¸AWY
ul. Wojska Polskiego 4
24-100 Pu∏awy
tel./fax: (0 prefix 81) 8865914

Poczàtki
Swój dynamiczny rozwój firma zacz´∏a
w roku 1988. Zwiàza∏a si´ z handlem,
otworzy∏a sieç supermarketów na
terenie ca∏ego województwa.
Rozmowy z Peugeot Polska rozpo-
cz´∏y si´ jesienià 1995 r., a w 1996
w∏aÊciciel firmy, Andrzej Kita, pod-
jà∏ trudne wyzwanie – prowadzenie
koncesji Peugeot – tym trudniejsze
˝e Lublin by∏ ju˝ wczeÊniej zwiàzany
z Peugeot – dzia∏a∏a tu montownia
modelu 405 i salon firmowy, którego
standard i profesjonalizm obs∏ugi
wysoko ustawi∏y poprzeczk´ przed pracownikami nowego salonu.

Firma rozpocz´∏a od mocnego uderzenia i sprzeda∏a przez
pierwsze pó∏ roku dzia∏alnoÊci ponad 200 samochodów. Âwiado-
my wymagaƒ dzisiejszego klienta i mocnej konkurencji na lubel-
skim rynku, prezes Kita postawi∏ na profesjonalizm i dynamiczny
rozwój. Expak szybko przerodzi∏ si´ w sieç sprzeda˝y obejmujàcà
swym zasi´giem teren ca∏ego województwa. Obecnie posiada
swoje oddzia∏y w Bia∏ej Podlaskiej, Pu∏awach i ZamoÊciu.

Rozwój
W 2000 r. przenosi si´ do nowej, nowoczeÊnie zaprojektowanej
siedziby, przy ul. Kalinowszczyzna. Dane liczbowe mówià
same za siebie: 650 m2 powierzchni salonu, 1350 m2

powierzchni serwisu, 500 m2 pomieszczeƒ socjalno-biurowych.
Posiadanie najwi´kszej koncesji w województwie zobowiàzu-

je nie tylko do najlepszej obs∏ugi, ale i do zapewnienia najszer-
szej gamy us∏ug.

W salonie sprzeda˝y klient mo˝e liczyç na fachowe
doradztwo przy wyborze samochodu, mo˝liwoÊç korzystnego

sfinansowania zakupu – zawarcie
na miejscu umowy kredytowej,
leasingowej, pozostawienie samo-
chodu w rozliczeniu oraz pakiety
ubezpieczeniowe. Sta∏a mo˝liwoÊç
skorzystania z jazd próbnych, rów-
nie˝ Peugeot 607.

W salonie eksponowana jest pe∏na
gama samochodów, od modelu 206
po Experta i Boxera, w sumie a˝ 18
samochodów!!! Przed salonem –
dodatkowa ekspozycja kilkudziesi´-
ciu samochodów, które klienci
mogà kupiç od r´ki. Firma posiada
równie˝ miejsce na samochody

komisowe i wygodny parking.
I ciàgle zwi´ksza sprzeda˝ – mimo rosnàcego spadku ogólnej

sprzeda˝y na rynku, rok 2001 zamkn´∏a prawie 10% wzrostem
sprzeda˝y.

Serwis mechaniczny oferuje najwy˝szy poziom us∏ug dzi´ki
wysokim kompetencjom kadry technicznej i pe∏nemu, profesjo-
nalnemu wyposa˝eniu. Posiada 10 stanowisk mechanicznych,
w tym 8 podnoÊników, stanowiska diagnostyki elektroniki. Jest
w stanie zamontowaç i serwisowaç wszystkie typy klimatyzacji.
Dzia∏a te˝ stacja kontroli pojazdów.

Serwis blacharsko-lakierniczy, dzi´ki najnowszej generacji kabinie
lakierniczej i technologii zgodnej z normami fabrycznymi Peugeot,
zapewnia bezpieczny i fachowy serwis napraw powypadkowych.

Dzia∏ cz´Êci zapewnia, dzi´ki skomputeryzowanemu syste-
mowi, szybkie dostawy oryginalnych cz´Êci zamiennych 
Peugeot oraz akcesoria. W firmowym boutique znajduje si´ 
ciekawy wybór upominków.

Autoryzowany Koncesjoner Expak w Lublinie jako pierwszy
w sieci Peugeot w Polsce oferuje nowà us∏ug´ serwisowà
Peugeot Rapide. 



C
zerwony dywan,
z a c u m o w a n e
jachty, limuzyny
o zaciemnionych
szybach, stras 
i d˝et oraz t∏umy
w ob∏´dzie przez

dwa tygodnie: Cannes zmienia si´
nie do poznania. Odbywajàcy si´
tam mi´dzynarodowy festiwal filmo-
wy jest imprezà najbardziej po igrzy-
skach olimpijskich (!) obleganà przez
media i czyni z tego miasta, raz do
roku w po∏owie maja, prawdziwà sto-
lic´ mi´dzynarodowego kina. DziÊ ju˝ zapomnieliÊmy, ˝e fran-
cuski festiwal powsta∏ na fali reakcji antyfaszystowskiej pod
koniec lat trzydziestych. Poniewa˝ rzàdy w∏oski i niemiecki
ingerowa∏y w dobór filmów na festiwalu w Wenecji, demokra-
cje zachodnie, zaszokowane tym procederem, postanowi∏y
stworzyç inny, niezale˝ny od tamtego festiwal. Na miejsce
imprezy wybrano Cannes, zaÊ na pierwszego przewodni-
czàcego pierwszej edycji festiwalu, który mia∏ si´ rozpoczàç
1 wrzeÊnia 1939 r., wyznaczono Louisa Lumi¯re, twórc´ kina.
Wybuch drugiej wojny Êwiatowej przerwa∏ festiwal, zanim
jeszcze si´ rozpoczà∏. Pierwsza edycja odby∏a si´ w koƒcu
w 1946 r. Od 1949 r., po otwarciu pa∏acu festiwalowego,

pojawiajà si´ gwiazdy Hollywood:
Tyrone Power, Orson Welles, Erol
Flynn, Norma Shearer, Edward G.
Robinson. W 1951 r. festiwal zostaje
przeniesiony z jesieni – dotychczas
odbywa∏ si´ we wrzeÊniu lub paê-
dzierniku – na wiosn´ i odtàd staje
si´ tradycyjnym miejscem spotkaƒ
profesjonalistów. S∏ynna z∏ota palma,
nagroda najbardziej zaszczytna obok
amerykaƒskiego Oskara, przyznawa-
na najlepszemu filmowi, pojawia si´
dopiero w 1955 r. Cannes jest ju˝
wtedy drugim po Hollywood miastem

kina zachodniego. W 1983 r. otwarty zostaje nowy pa∏ac festi-
walowy na placu Georges Pompidou. Tradycyjny, czerwony
dywan znajduje tam swoje miejsce i gwiazdy nadal si´ na nim
t∏oczà, co roku czczàc siódmà muz´.

Cannes, miasto festiwali
Idàc Êladem tej wielkiej imprezy, Cannes odkry∏o w sobie powo∏a-
nie do organizacji wielkich wydarzeƒ i wyspecjalizowa∏o si´ w bran-
˝y medialnej, goszczàc MIDEM (Mi´dzynarodowe targi p∏ytowe 
i nagraniowe), Milia (ksià˝ek ilustrowanych i nowych mediów), 
MIP TV (targi programów telewizyjnych) – kluczowe imprezy w tych

PODRÓ˚E

CHRISTIAN DESCOMBES

Cannes
Miasto, które kryje si´ 

za swoim festiwalem

Co roku Cannes staje si´ 
na dwa tygodnie najwa˝niejszym
miastem na Êwiecie. 
Mi´dzynarodowy festiwal 
filmowy opanowuje miasto 
i jego okolice. Lecz co dzieje si´ 
pod tà b∏yszczàcà dekoracjà 
przez pozosta∏à cz´Êç roku 
w Cannes?

Nowy pa∏ac festiwalowy, na placu Georges Pompidou goÊci co roku najwi´ksze mi´dzynarodowe gwiazdy siódmej muzy. Festiwal w Cannes
jest imprezà najbardziej po igrzyskach olimpijskich obleganà przez media. Biegnàca wzd∏u˝ brzegu morza aleja Croisette ze swymi licznymi
pa∏acami jest prawdopodobnie jednà z najbardziej znanych ulic Êwiata.



Po turystyce zimowej turystyka letnia
W poczàtkach XX wieku arystokracja zacz´∏a stopniowo ust´-
powaç miejsca bardzo maj´tnemu mieszczaƒstwu, a nast´pnie
– w latach 30. – wczasom zimowym zacz´∏y towarzyszyç coraz
liczniejsze pobyty letnie. Szefowie hoteli w Cannes wspólnie
zadecydowali, ˝e b´dà one otwarte równie˝ w lecie, poczàwszy
od 1931 r. P∏atne urlopy jedynie nasili∏y to zjawisko i wkrótce
popularna turystyka letnia wypar∏a ekskluzywne wczasy zimowe.
Oblicze Cannes, jakie znamy dzisiaj, tak naprawd´ narodzi∏o si´
w XIX wieku. Pozory czasem mylà i pewne elementy wydajà si´
nam na tyle zakorzenione, ˝e zapominamy, i˝ zosta∏y importo-
wane. Tak jest z palmami, nieod∏àcznie kojarzonymi z Croisette,
najs∏ynniejszà arterià miasta, biegnàcà wzd∏u˝ morza, które
pojawi∏y si´ dopiero w 1846 r., i z mimozà, symbolem okolic
Cannes, która wydaje si´ nam tak typowa, a jednak zosta∏a
przywieziona z Australii w 1880 r. Tak jak festiwal, Cannes jest
mo˝e tylko z∏udzeniem…
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dziedzinach dzia∏alnoÊci. Ale Cannes nie zapomina o sobie i nie
wypiera si´ swoich poczàtków jako portu Êródziemnomorskie-
go, gdy˝ goÊci równie˝ Festiwal ˝eglugi wypoczynkowej. Je˝eli
w maju Cannes przemienia si´ w wielkà dekoracj´ telewizyjnà,
która przes∏ania realia dnia codziennego i prawdziwe skarby
miasta, wystarczy czasem opuÊciç la Croisette, wybrze˝e mor-
skie i okolice pa∏acu festiwalowego, aby odnaleêç odrobin´
atmosfery prawdziwego Cannes. Wystarczy zw∏aszcza pocze-
kaç na zakoƒczenie festiwalu, aby powróci∏ normalny rytm ˝ycia
Prowansji, a ulice odzyska∏y spokój. Za b∏yszczàcà dekoracjà
medialnà Cannes skwapliwie chroni swojà to˝samoÊç i kultywu-
je swojà odr´bnoÊç oraz swój styl ˝ycia dla tych, którzy potrafià
je odkryç.

Poczàtki miasta Cannes kryjà si´ w dzielnicy Suquet, obej-
mujàcej port i stanowiàcej zalà˝ek aglomeracji Cannes. Miejsce,
na którym zbudowano zamek w 1070 r., zajmowa∏a forteca 
Castrum. Mieszkaƒcami byli g∏ównie rybacy i wieÊniacy, którzy
mieszkali pod ochronà wa∏ów obronnych, w cieniu wie˝y
warownej. Jednak Cannes, które znamy dzisiaj, powsta∏o
dopiero w po∏owie XIX wieku, wraz z przyjazdem pierwszych
„zimowych” turystów z Wielkiej Brytanii, którzy przybyli Êladami
lorda Brougham and Vaux. Ten kanclerz Anglii, oczarowany
Êródziemnomorskim klimatem Cannes, w 1834 r. postanowi∏
zbudowaç tu okaza∏à rezydencj´ zimowà. Jego Êladem posz∏a
arystokracja angielska i stopniowo Cannes stawa∏o si´ w zimie
bogatà kolonià mi´dzynarodowej arystokracji. Zjawisko to nasili-
∏o si´ jeszcze wraz z doprowadzeniem linii kolejowej w 1863 r.
Powstajà wielkie luksusowe hotele: w 1861 r. hotel Bellevue,
pierwszy pa∏ac Cannes, w 1864 r. – Grand Hôtel i wiele innych,
które dzisiaj ju˝ nie istniejà lub majà wielu w∏aÊcicieli. Hotel Carl-
ton, zalà˝ek sieci Intercontinental, pojawia si´ w 1912 r., Maje-
stic (grupa Lucien Barri¯re) – w 1926 r., Martinez (grupa Con-
corde) – w 1929 r. Sà to obecnie najbardziej luksusowe
przyk∏ady tej tradycji pa∏aców Êródziemnomorskich.

26 ÂWIAT PEUGEOT

¸agodnoÊç 
Êródziemnomorskiego

klimatu

dla arystokracji
angielskiej

Kino jest tylko jednà z licznych rozrywek w mieÊcie,
które odzyskuje spokój i codzienny rytm ˝ycia, gdy
tylko skoƒczy si´ festiwal. Poczàtki Cannes si´gajà
bardzo odleg∏ych czasów, jak o tym Êwiadczà amfory 
z muzeum La Castre, i szukaç ich nale˝y na wyspie
Sainte-Marguerite i w starej dzielnicy Suquet.



∏um ludzi dooko∏a, „ochy” i „achy” – wibrujàce
nieznoÊnie w uszach. Co ci ludzie tak podzi-
wiajà? – zastanawiam si´. 
– Niech Pani popatrzy – doradza ˝yczliwie pani
przede mnà. Zirytowana godzinnymi w´drówka-
mi poÊród samochodów, bez zainteresowania
zerkam w pokazanym mi kierunku. I nagle widz´
go… T∏um skojarzeƒ przelatuje przez mojà

g∏ow´ z szybkoÊcià Êwiat∏a: s∏odziutki niczym cukierek, malutki jak
pude∏eczko od zapa∏ek, sportowy jak Formu∏a 1, szybki jak b∏y-
skawica, b∏´kitny jak niebo w letni, s∏oneczny poranek, drapie˝ny
niczym ma∏e lwiàtko… PEUGEOT 206 CC…

Niestety, szybko pojawi∏ si´ i równie szybko zniknà∏…

3 wrzeÊnia 2001
MyÊla∏am, ˝e zniknà∏ na ca∏e moje ˝ycie, ˝e

nigdy wi´cej go nie zobacz´. MyÊla∏am
„trudno, kiedyÊ zapomn´, na nim nie
koƒczy si´ ˝ycie”, pociesza∏am si´, ˝e
mo˝e czasem przelotem na ulicy uda
mi si´ popatrzeç (t´sknym wzrokiem)
na jego sylwetk´, czasem podejd´ do
niego – zagadam, ale on i tak nie
odpowie… I nagle wtargnà∏ w moje
˝ycie. Wynurzy∏ si´ z bramy i wie-
dzia∏am, ˝e to mój szcz´Êliwy dzieƒ.
By∏ srebrny i cudowny – dok∏adnie
taki sam, jak zapami´ta∏am…

4 wrzeÊnia 2001
Myli si´ ten, kto twierdzi, ˝e
pierwszy dzieƒ lekcji po dwumie-
si´cznej przerwie nie mo˝e byç
mi∏y, bzdurà jest te˝ stwierdzenie,
˝e dojazdy do szko∏y to nielubia-
ny obowiàzek. Bo oto jad´ do

szko∏y i Êmiej´ si´ sama do siebie.
Ach jak ten Êwiat jest pi´kny: s∏oƒce

weso∏o zaglàda przez okno, ludzie
uÊmiechajà si´ do mnie, i co widz´… 

IMPRESJE

MAGDALENA DRZEWIECKA

Z pami´tnika
m∏odego kierowcy laika

Maj 2001 – Targi Motoryzacyjne w Poznaniu



w ich oczach czai si´ zazdroÊç. 
– Bo˝e, jaki ekstra samochód, co to jest? – dopiero pod

szko∏à pierwszy raz pada to pytanie.
– Peugeot 206  CC –  odpowiadam szcz´Êliwa i dumna. 
– Cabrio? 
– No tak – duma i szcz´Êcie si´gajà zenitu. 
– To znaczy, ˝e jemu otwiera si´ dach? – kole˝anka zafascy-

nowana swym odkryciem – cedzi s∏owa z wyrazem uznania.
– Magda, chodê pojedziemy gdzieÊ, otworzysz dach i b´dzie

super – z trzech garde∏ jak na raz wydobywajà si´: „b∏agam”,
„please”, „prosz´”, „zgódê si´”.

No to si´ zgadzam i naciskam na magiczny guzik. Za 20
sekund samochód nie jest ju˝ tym samym Peugeot 206 coupé,
teraz to Cabrio i to jakie… Jedziemy ulicà – z ust mych towa-

rzyszy s∏ychaç tylko synonimy s∏owa „dobrze”: super, ekstra,
niesamowite, ja te˝ tak chc´ – nikt nie przypuÊci∏by, ˝e tak opty-
mistycznie nastawieni do Êwiata jedziemy do szko∏y. Wiatr roz-
wiewa nasze w∏osy, nape∏nia nas energià, muzyka – Êwidruje
nam w uszach i razem z „goniàcym” nas powietrzem gra koncert
na dwa instrumenty. Podje˝d˝amy pod szko∏´. Guziczek – raz,
dwa i ze sportowego cabrio mamy znów spokojne, ma∏e coupé.

– Taki samochód – mieç, pojechaç daleko, powietrze, bez
dachu, sportowy, marzenie – te s∏owa towarzyszà nam, a˝ do
bramy szkolnej. Gdy naciskam na guzik, by zamknàç drzwi, CC
macha do nas swymi weso∏ymi Êwiat∏ami i wydaje si´ mówiç –
mi∏ego dnia…

5 wrzeÊnia 2001
Nie wyobra˝am sobie bez niego ˝ycia. Wie, kiedy chc´ przys-
pieszyç, a kiedy zwolniç i nie k∏óci si´ ze mnà, gdy o coÊ 
poprosz´. Z otwartym dachem sunàc ulicami Êlicznej (w tym
samochodzie wszystko wydaje si´ cudne) Warszawy, nara˝am
si´ na zazdrosne spojrzenia (taka ma∏a, a w takim samocho-
dzie), weso∏e uÊmiechy (fajnie tak jechaç, cooo?), kpiàce miny
(a co Ci tak dziewczyno do Êmiechu?), a nawet stwierdzenie
sympatycznych ludzi na Êwiat∏ach:

– Fajny masz samochód!!! 

No có˝, nie zaprzeczam, gdy˝ mama uczy∏a mnie, aby nigdy
nie k∏amaç, i jad´ dalej…

6 wrzeÊnia 2001
Stojàc w korku, zastanawiam si´ nad zaletami CC: coupé – gdy
chce si´ jeêdziç sportowym samochodem, Cabrio – gdy potrze-
buje si´ du˝ej przestrzeni, Êliczny, w ∏adnym kolorze, rzadko
spotykany, z du˝ym baga˝nikiem, ma fajne radio z miejscem na
p∏yt´ CD, jest funkcjonalny, gdy przeszkadza upa∏, mo˝na w∏à-
czyç klimatyzacj´, jest idealnym autem dla leniwych (jeden guzik
i nie masz dachu) i dla tych, co lubià si´ pokazaç.. 

– Rodem z Beverly Hills… – oceni∏ mój kolega.
A wady? Nagle brakuje mi s∏ów. Twarde zawieszenie? – prze-

cie˝ to urok samochodu sportowego, ma∏y? – akurat?! – gdy pod
szko∏à brakuje miejsc, zmieÊci si´ wsz´dzie, a w Êrodku pomieÊci
4 osoby (3 + kierowca). Cudowny, wymarzony, jedyny, niepowta-
rzalny i… niestety nie mój, a wi´c pora si´ z nim rozstaç…

Zrozpaczona oddaj´ kluczyki, potem kart´, rzucam ostatnie
spojrzenie, zdj´cie – bez dachu, z dachem, za kierownicà i otwie-
rajàc drzwiczki… I ˝egnaj moje CC. Patrzàc jak macha mi na
po˝egnanie Êwiat∏ami, przyzwyczajona do szkolnego systemu
oceniania w myÊlach wystawiam du˝à 6. Za co? Za to, ˝e jest
taki, a nie inny. Bye, bye, Czarujàcy Cabrio, ˝egnaj Cudowny
Coupé. B´d´ t´skniç…

Par´ dni póêniej…
No i t´skni´… Dusz´ si´ w ka˝dym samochodzie, no bo jak to? –
dach si´ nie otwiera, jakieÊ te auta za du˝e i niekszta∏tne. Ale trud-
no, trzeba zacisnàç z´by i ˝yç dalej. Choç CC odjecha∏, b´d´ go
zawsze dobrze wspominaç: atrakcyjny, bajkowy, cudowny, zapie-
rajàcy dech w piersiach, elegancki, fascynujàcy, godny tytu∏u naj-
lepszego, herkulesowy, intrygujàcy, kapitalny, luksusowy, ∏adny,
milutki, niedorównany, odurzajàcy, przecudowny, rzadki, szybki,
tryumfujàcy, uprzejmy, wspania∏y, zachwycajàcy… Peugeot.

A czy ja wspomnia∏am, ˝e lubi´ zwierz´ta? Ma∏y lwie, gdzie
jesteÊ?????

SZTUKA ˚YCIA

Sztuka

Baccarat

przezroczystoÊci
CHRISTIAN DESCOMBES
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Tradycja rzemios∏a, 
presti˝u i innowacji

Baccarat zawdzi´cza swoje miejsce 
w Êwiecie luksusu wysokim wymaga-
niom i kwalifikacjom personelu, gwa-
rancji trwa∏oÊci i wysokiej jakoÊci pro-
duktów. Wytwórnia kryszta∏u posiada
najwi´ksze zgrupowanie specjalistów w tej
bran˝y we Francji. Dwudziestu jeden
pracowników: szklarzy, szlifierzy, gra-
werów, posiadajàcych
zaszczytny tytu∏ specjalisty,
pracuje obecnie w Bacca-
rat. Niektórzy posiadajà
nawet uprawnienia w dwóch
ró˝nych dziedzinach. Mimo
to Baccarat nie skupia si´
wy∏àcznie na wartoÊciach tra-
dycyjnych. To dlatego wytwór-
nia ta jako pierwsza przedstawi-
∏a ˝yrandole i elementy kolorowe
ju˝ w 1827 r. Od tego czasu
techniki sà stale doskonalone,
aby umo˝liwiç wprowadzanie
nowoÊci. W 1907 r. Baccarat
ponownie jako pierwszy rozpo-
czà∏ produkcj´ flakonów na per-
fumy. W 1967 r. jako pierwszy wprowa-
dzi∏ piec ciàg∏ego odlewania, utrzymujàc
w ten sposób swojà przewag´ technolo-
gicznà nad konkurencjà. W 1993 r. Bac-
carat wymyÊli∏ bi˝uteri´ kryszta∏owà, nowe
pole do popisu dla rzemieÊlników i pro-
jektantów. Obecnie wprowadzenie
technik komputerowych jeszcze popra-

wi∏o jakoÊç produktów firmy, przy trosce
o szczegó∏y posuni´tej jeszcze dalej i
takiej samej dba∏oÊci rzemieÊlników o
produkcj´. 

Kreacja, elegancja

O ile konieczne jest zachowanie tradycji,
unowoczeÊnianie techniki, szkolenie
personelu, to trzeba byç jeszcze w bez-
poÊrednim kontakcie ze swojà epokà 
i gustami klientów. W ka˝dej epoce
Baccarat potrafi∏ dostosowaç si´ do
mody i gustu swoich wspó∏czesnych,
ale równie˝ wyprzedza∏ oczekiwania 
i narzuca∏ swoje w∏asne trendy. Styl
Baccarat, tworzony przez najwi´k-
szych kreatorów i stylistów ka˝dej
generacji, istnieje ponad modami 
i gustami. Poczàwszy od Georgesa
Chevaliera w poczàtku wieku a˝ 

po Andrée Putmana w chwili
obecnej, poprzez Ettore Sott-
sassa i Emmanuela Bableda,
styl Baccarat czerpie z nowo-
czesnoÊci i egzotyki, odwo∏u-
jàc si´ do najbardziej presti-

˝owych twórców Francji i Êwiata.
Ostatnio pojawi∏a si´ dwójka amery-
kaƒskich projektantów form przemys∏o-
wych, Barbara Barry i Loet Vanderveen.
Ona wnios∏a swój wk∏ad do wzbo-
gacenia linii „univers de la maison 
de Baccarat” (dos∏ownie: „Êwiat firmy
Baccarat”), on zaÊ dorzuci∏ projektom 
nieco drapie˝noÊci.

czasach ancien
régime, ducho-
w i e ƒ s t w o
pos i ada j àce
w ∏ a d z ´ n a d
duszami n ie
zaniedbywa∏o

bogactw doczesnych. W 1764 r. biskup
Metz w pó∏nocno-zachodniej Francji
otrzyma∏ przywilej utworzenia huty szk∏a 
w swoich dobrach w Baccarat. Narodzi∏a
si´ huta szk∏a Sainte-Anne, poprzednicz-
ka obecnej wytwórni. Jej rzeczywiste
powstanie nastàpi∏o dopiero w 1816 r.,
kiedy to huta szk∏a zosta∏a przekszta∏cona
w wytwórni´ kryszta∏u przez Gabriela-
-Aimé d'Artiguesa. Baccarat szybko staje
si´ pierwszà wytwórnià kryszta∏u we Fran-
cji, potem jej renoma przekracza granice
i daje jej wysokà pozycj´, którà zajmuje do
dzisiaj. Dorównuje, a potem przewy˝sza
wytwórnie kryszta∏u z Czech i Anglii, które
by∏y wówczas najbardziej renomowane.
Od wieku XIX firma ma swoje filie w Bom-
baju, Sankt Petersburgu, Moskwie, Syd-
ney, w Persji, Egipcie i w Ameryce. Rozwi-
jajàc si´ od prostego szk∏a do najbardziej
wyszukanych luster, Baccarat jest dzisiaj
obecny w 85 krajach i 80% jego sprzeda-
˝y stanowi eksport.

SZTUKA ˚YCIA

Osiem kolorów, ró˝ne wysokoÊci, z jednym, trzema lub pi´cioma koralikami. Kolekcja Vega 
z powodzeniem wznawia serwis kryszta∏owych kieliszków.

Zegarki tak˝e ∏àczà si´ z kryszta-
∏em, odkàd powsta∏ pierwszy
zegarek Baccarat „B on time”.
Pi´tnaÊcie odcieni kryszta∏u
przypominajàcych kamienie szla-
chetne.

Od XIX wieku 
Baccarat uzyska∏ 
mi´dzynarodowà renom´, 
która czyni z niego nadal 
jednego z najbardziej 
wyjàtkowych producentów
kryszta∏u na Êwiecie. 
Sztuka szk∏a 
sk∏ada si´ 
z tradycji 
oraz innowacji 
i uprawiana jest 
przez najlepszych 
kreatorów naszej 
epoki.

W roku 1993 Baccarat wymyÊli∏ bi˝uteri´ kryszta∏owà, wywo∏ujàcà niesamowite wra˝enie. Kolekcja „Précieux” ∏àczy kryszta∏ i kamienie 
szlachetne. Diva (Gwiazda opery) – naszyjnik podobny do tych, jakie kiedyÊ nosili mieszkaƒcy Galii i ˝o∏nierze rzymscy, pierÊcieƒ Guet-apens
(Pu∏apka), obro˝a Sherazade (Szeherezada) i wisior Sortil¯ge (Czar). 
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dosz∏o do rewizyty uczniów z Francji. Mam nadziej´, ˝e zawià-
zane kontakty b´dà mog∏y wkrótce mieç jeszcze szerszy wymiar
– istnieje bowiem mo˝liwoÊç uczestnictwa w europejskim 
programie wymiany szkolnej „Leonardo da Vinci”. Cz´sto s∏ysz´
pytanie: co z takiej wspó∏pracy b´dzie mia∏a firma Peugeot.
OczywiÊcie uczniowie z klas patronackich nie podpisujà 
˝adnych umów dotyczàcych swojej przysz∏oÊci – majà wolny
wybór. Niemniej jednak wierzymy, ˝e wielu z nich, po zdaniu
matury czy ukoƒczeniu wy˝szych studiów, trafi do naszej sieci.
Niewàtpliwie b´dà mieç oni preferencje w przyjmowaniu 
do pracy w Peugeot.

Tadeusz Wojciechowski, Dyrektor ZSS nr 2 w Warszawie:
Program, jaki sobie za∏o˝yliÊmy na podstawie podpisanej 31 sierp-
nia 2001 r. umowy, polega na aktywnym uczestnictwie w transfe-
rze wiedzy i najnowszych osiàgni´ç techniki motoryzacyjnej. 
W tym roku nasza szko∏a obchodzi 85-lecie istnienia, jest jednà
z najstarszych szkó∏ samochodowych w Warszawie. Rodowo-
dem swym si´ga 1917 r., kiedy to Królewsko-Polska RzemieÊl-
nicza Szko∏a siedzib´ swà mia∏a na Pradze. Profil kszta∏cenia,
organizacja procesu edukacyjno-zawodowego, a co za tym
idzie – nazwa szko∏y, na przestrzeni lat ulega∏y licznym przeobra-
˝eniom. Od 1975 r. nosimy nazw´ Zespo∏u Szkó∏ Samochodo-
wych nr 2. W sk∏ad zespo∏u wchodzà: Technikum 5-letnie,
Technikum 3-letnie po ZSZ, Liceum Zawodowe oraz Zasadnicza
Szko∏a Zawodowa. Od poczàtku istnienia szko∏a wyda∏a oko∏o
12500 dyplomów technika. Dzi´ki przystàpieniu do programu
„Comenius” Unii Europejskiej jesteÊmy zaanga˝owani w dzia∏al-
noÊç na forum mi´dzynarodowym – w szeroko poj´tym aspek-
cie ochrony Êrodowiska wspó∏pracujemy z czterema krajami:
Szwecjà, Portugalià, W∏ochami i W´grami.

Rozszerzenie wspó∏pracy mi´dzynarodowej daje naszym
uczniom – u progu przystàpienia do Unii – szans´ rozwini´cia
poczucia to˝samoÊci europejskiej i zdolnoÊci przystosowania si´
do zmian gospodarczych i spo∏ecznych, zachodzàcych 
we wspó∏czesnej rzeczywistoÊci.

Nasza wspó∏praca z Peugeot Polska b´dzie dotyczy∏a 
szkolenia kadry pedagogicznej szko∏y w zakresie rozwiàzaƒ 
stosowanych w samochodach marki Peugeot, patronatu 
nad klasà autorskà, udost´pnianiu do celów dydaktycznych
dokumentacji technicznej, udzielaniu pomocy uczniom przy
realizacji prac dyplomowych w ramach cz´Êci odzyskiwanych
przy naprawach gwarancyjnych.

Dlatego raz jeszcze pragn´ podkreÊliç, jak wielkie znaczenie
dla nas ma inicjatywa Peugeot Polska i sk∏adam za to goràce
podzi´kowanie. Jest to moim zdaniem najszybsza droga do
podwy˝szenia, na miar´ wspó∏czesnych kwalifikacji, polskiej
Êredniej klasy technicznej.
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W
dniu 19 marca br. odby∏a si´ w War-
szawie uroczystoÊç otwarcia patro-
nackiej pracowni samochodowej 
Peugeot. W Zespole Szkó∏ Samo-
chodowych nr  2 z  kadrà peda-
gogicznà i  uczniami spotkal i  s i´ 
przedstawiciele Peugeot Polska, Mini-

sterstwa Edukacji Narodowej i Sportu oraz Kuratorium OÊwiaty.
W sierpniu 2001 r. podpisana zosta∏a

umowa o wspó∏pracy pomi´dzy ZSS nr 2
a Peugeot Polska. Jej wymiernym efektem
by∏o nawiàzanie kontaktów z Centrum
Szkolenia Samochodowego w Miluzie 
w celu zorganizowania wymiany uczniów
obu szkó∏.

W pierwszych dniach marca br. pierwsza
grupa m∏odzie˝y z Zespo∏u Szkó∏ Samo-
chodowych nr 2 w Warszawie wyjecha∏a
do Alzacji. Program dwutygodniowego
pobytu by∏ bardzo interesujàcy: oprócz
zwiedzania Muzeum Samochodów Peuge-
ot, Muzeum 
Kolejnictwa, spotkania z w∏adzami miasta w Merostwie i uczest-
nictwa w innych imprezach kulturalno-rozrywkowych, uczniowie
zapoznali si´ z dzia∏alnoÊcià Centrum Produkcyjnego Peugeot.
Jednak najwi´cej czasu poÊwi´cono na nauk´ i praktyczne 
zaj´cia z zakresu obs∏ugi samochodów w warsztacie. M∏odzie˝
mieszka∏a w rodzinnych domach nowych kolegów.

W dniach 14-27 kwietnia dosz∏o do rewizyty – do Warsza-
wy przyjechali uczniowie ze szko∏y francuskiej. Oni tak˝e
uczestniczyli w zaj´ciach dydaktycznych, ale jednoczeÊnie
mieli czas na zwiedzanie miasta i udzia∏ w licznych imprezach
rekreacyjno-rozrywkowych.

Powsta∏a w marcu autorska pracownia Peugeot wyposa˝ona
zosta∏a w pomoce dydaktyczne: silniki benzynowe i diesla,

automatycznà skrzyni´ biegów, urzàdzenia diagnostyczne TEP,
elementy zawieszeƒ, tablice, plakaty, zestaw broszur itp.

Prezes Peugeot Polska, Fran˜ois Poirier, wr´czy∏ przed-
stawicielowi szko∏y kluczyki do samochodu Peugeot 607, który
b´dzie s∏u˝y∏ praktycznej nauce zawodu.

Warto przypomnieç, ˝e klasa patronacka Peugeot w Zespole
Szkó∏ Samochodowych nr 2 w Warszawie jest ju˝ drugà 
klasà autorskà firmy – poprzednio obj´to patronatem szko∏´ 

w Poznaniu.
Tadeusz Màczyƒski, Dyrektor Serwisu

i Cz´Êci Zamiennych Peugeot Polska:
Peugeot Polska od d∏u˝szego czasu
wspó∏pracuje ze szko∏ami oraz wy˝szymi
uczelniami na terenie kraju, m.in. z Zespo-
∏em Szkó∏ Samochodowych w Warszawie,
Radomiu, Poznaniu i Miƒsku Mazowieckim,
Politechnikà Warszawskà oraz Uniwer-
sytetem Warmiƒsko-Mazurskim. Nasze 
Centrum Szkolenia kszta∏ci ludzi, którzy pra-
cujà w sieci, i to tylko w specyfice dotyczà-
cej Peugeot. Nie prowadzimy natomiast

˝adnego kszta∏cenia bazowego, typu technikum – matura 
techniczna. Nawiàzanie wspó∏pracy ze szko∏ami technicznymi
jest jakby przyswajaniem pewnej wiedzy, ju˝ w trakcie pe∏nego
cyklu szkolenia, pod kàtem przygotowania w póêniejszym 
okresie do pracy w firmie Peugeot. Mamy mo˝liwoÊç zapozna-
nia uczniów i studentów z pe∏nà, najnowszà technologià, bo pro-
gramy szkolne czy uczelniane odbiegajà troch´ od obecnych
wymagaƒ rynkowych. W sierpniu ubieg∏ego roku postanowiliÊmy,
wspólnie z dyrekcjà Zespo∏u Szkó∏ Samochodowych nr 2 
w Warszawie, utworzyç klas´ Peugeot. Wkrótce potem pojawi∏a
si´ mo˝liwoÊç nawiàzania wspó∏pracy z podobnà szko∏à w Milu-
zie we Francji. GoÊcie z Alzacji przyjechali do Polski, spotkali si´ 
z m∏odzie˝à. Podpisana zosta∏a umowa o wspó∏pracy. W marcu
do Miluzy udali si´ z kolei nasi m∏odzi podopieczni, w kwietniu
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Z myÊlà o przysz∏ych pracownikach sieci Peugeot



opon´, wynios∏a 1.20,9 minuty.
O wy˝szoÊci Leszka i Erwina nad konkurentami w tym rajdzie

najlepiej Êwiadczy fakt, ˝e wygrali oni siedem z jedenastu roze-
granych odcinków specjalnych. Pierwsze miejsce w klasyfikacji
generalnej zawodów, w po∏àczeniu z dodatkowym punktem za
zwyci´stwa na OS-ach, spowodowa∏o, ˝e Leszek Kuzaj zosta∏
liderem klasyfikacji Mistrzostw Polski po dwóch rundach, wspól-
nie z Kuligiem i Baranem. Obie za∏ogi zgromadzi∏y po 26 punktów.

OczywiÊcie jestem z wyst´pu bardzo zadowolony – powie-
dzia∏ Leszek. Rajd by∏ dobrze zorganizowany, choç niewielka
iloÊç kilometrów OS-owych powodowa∏a pewien stres. Najm-
niejszy b∏àd czy pechowy przypadek móg∏ spowodowaç straty
niemo˝liwe nast´pnie do odrobienia. Samochód spisywa∏ si´
znakomicie. Jest szybki, fantastycznie si´ prowadzi. OczywiÊcie
mamy jeszcze sporo do zrobienia, aby w pe∏ni dostosowaç
zawieszenie do specyfiki polskich, dziurawych dróg. Jestem
przekonany, ˝e nam si´ to uda! Mechanicy Kronosa sà znako-
mitymi fachowcami, szybko uda∏o nam si´ znaleêç wspólny
j´zyk. Podobnie jak z pilotem – jecha∏o nam si´ wspaniale. Pra-
gn´ goràco podzi´kowaç ca∏emu zespo∏owi za wk∏ad w nasz
wspólny sukces.

W maju i czerwcu czeka zawodników start w trzech rundach
RSMP: w Rajdach Elmot, Polski oraz Kormoran.
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P
odczas 25. Rajdu
Krakowskiego, dru-
giej w 2002 r. rundy
Rajdowych Samo-
c h o d o w y c h
Mistrzostw Polski,
zadebiutowa∏ nowy

zespó∏: Peugeot Sport Polska Rally
Team. Za kierownicà najlepszego od
trzech lat samochodu rajdowego na
Êwiecie – Peugeot 206 WRC –
zasiad∏ Leszek Kuzaj, w fotelu pilo-
ta zaÊ Erwin Mombaerts z Belgii.

Oficjalna prezentacja zespo∏u odby-
∏a si´ na Wawelu. Dziennikarze oraz
zaproszeni goÊcie mogli po raz pierwszy przyjrzeç si´ z bliska
nowej, oklejonej w barwy sponsorów, rajdówce. Nic dziwnego, ˝e
sesja zdj´ciowa trwa∏a znacznie d∏u˝ej ni˝ przewidywali organiza-
torzy…

Prezes Peugeot Polska, Fran˜ois Poirier, nie kry∏ satys-
fakcji z powstania Peugeot Sport Polska Rally Team.

To kolejne powa˝ne wyzwanie dla nas wszystkich – mówi∏.
Istniejà jednak wszystkie przes∏anki ku temu, aby osiàgnàç zamie-
rzony cel, którym jest wywalczenie tytu∏u Mistrza Polski. Posiada-
my wielki potencja∏ – doskona∏y samochód i Êwietnego kierowc´,
mamy dobrych partnerów: firmy Pol-Skal, Total, Hestia, House of
Colours, Michelin, profesjonalnych mechaników z firmy Kronos,
wreszcie – grono oddanych ludzi do pomocy. Wierz´, ˝e to
wszystko, w po∏àczeniu z doÊwiadczeniami i wnioskami, wycià-
gni´tymi ze startów w ubieg∏ym roku, przyniesie sukces!

– To ju˝ piàty sezon uczestnictwa Peugeot Polska w sporcie
samochodowym – przypomina∏ prowadzàcy prezentacj´ Sekre-
tarz Generalny firmy, Andrzej Nosiƒski. JesteÊmy obecni na
wszystkich szczeblach rywalizacji: poczàwszy od Peugeot 206
WRC, poprzez Rajdowy Puchar Peugeot 206, udzia∏ naszych
samochodów, szczególnie modelu 106 Rallye w Pucharze PZM po
Rajd M∏odych – imprez´, która jest wprowadzeniem do wyczynu.

Sam fakt, ˝e do Rajdu Krakowskiego
zg∏osi∏o si´ ponad dwadzieÊcia za∏óg
w ró˝nych modelach Peugeot, czyli
prawie jedna trzecia wszystkich zg∏o-
szonych, Êwiadczy najlepiej o wielkim
wk∏adzie naszej firmy w polski sport.

OczywiÊcie na wiele pytaƒ musia∏
odpowiadaç Leszek Kuzaj.

Przed startem w Rajdzie Krakow-
skim intensywnie testowaliÊmy nasze
nowe auto, tak aby jak najlepiej
poznaç jego tajniki – mówi∏ Leszek.
To zupe∏nie inny samochód od Toyoty
Corolli. Prowadzi si´ ca∏kowicie inaczej
i jest o wiele nowoczeÊniejszy. Mam

nadziej´, ˝e przez tych kilka dni testów uda∏o nam si´ odpo-
wiednio wszystko poustawiaç, tak aby od poczàtku jechaç jak
najszybciej. Samochód to jednak nie jedyna nowoÊç w naszym
zespole. Sporo czasu stara∏em si´ tak˝e poÊwi´ciç na zgranie si´
z moim nowym pilotem. Erwin jest zawodnikiem doÊwiadczonym
i na pewno jego rady oraz wskazówki b´dà niezwykle pomocne.
Polskie rajdy nie sà mu obce, poniewa˝ trzykrotnie startowa∏ w Raj-
dzie Polski, a ostatnio kibice mogli go zobaczyç w akcji na Raj-
dzie Barbórki. Erwin b´dzie dyktowa∏ po angielsku, co oznacza,
˝e musieliÊmy wprowadziç korekty w opisie. Licz´ na to, ˝e kibi-
ce b´dà podczas rajdu Krakowskiego Êwiadkami interesujàcej
walki. Nie zamierzam bowiem jechaç asekuracyjnie, pragn´ wal-
czyç o zwyci´stwo!

Leszek dotrzyma∏ s∏owa! Potrzebowa∏ tylko dwóch odcinków
specjalnych na zapoznanie si´ z samochodem i warunkami
pogodowymi. Ju˝ bowiem na trzecim OS-ie za∏oga Kuzaj-Mom-
baerts uzyska∏a kilkusekundowà przewag´ nad najgroêniejszymi
konkurentami – Januszem Kuligiem i Jaros∏awem Baranem – 
i obj´∏a prowadzenie. Peugeot 206 WRC z kilometra na kilometr
jecha∏ coraz szybciej, nic wi´c dziwnego, ˝e ró˝nica ciàgle si´
powi´ksza∏a. Na mecie, po k∏opotach rywali, którzy przebili
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Sukces
Powsta∏ zespó∏ Peugeot Sport Polska Rally Team

na inauguracj´

Leszek Kuzaj i Erwin Mombaerts

Leszek Kuzaj



OczywiÊcie warto uczestniczyç w Rajdzie M∏odych Peugeot! 
To stwarza szans´ dla utalentowanych ludzi, którym marzy si´ –
tak jak mnie – wielka kariera. Aby zostaç mistrzem trzeba si´
wiele uczyç, byç wytrwa∏ym!

Dwie pierwsze, tegoroczne eliminacje pokaza∏y, ˝e rywalizacja
w Rajdowym Pucharze Peugeot b´dzie bardzo zaci´ta i emocjo-
nujàca. O wynikach, zaj´tych lokatach, decydowaç b´dà sekun-
dy, a nawet u∏amki sekund. Tak zapewne b´dzie do koƒca – do
dziewiàtej eliminacji – Rajdu Warszawskiego w paêdzierniku…
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P
o zakoƒczeniu 30. Rajdu Elmot, przez trzy
godziny zbiera∏ gratulacje za wygranie klasyfi-
kacji Rajdowego Pucharu Peugeot. Tymcza-
sem, podczas obrad Zespo∏u S´dziów Sporto-
wych, najwy˝szej w∏adzy zawodów, stwierdzono,
˝e jeden z arbitrów dopatrzy∏ si´ uchybienia
regulaminowego, polegajàcego na potràceniu

przez za∏og´ szykany. Karà za to by∏o dodanie do uzyskanego
wyniku pi´ciu sekund. Wówczas okaza∏o si´, ˝e przegra∏ zawo-
dy o 0,2 sekundy, zajmujàc drugà lokat´…

Mariusz Pelikaƒski, bo o nim mowa, jest zawodnikiem m∏o-
dym – ma 22 lata. Swojà sportowà karier´ rozpoczyna∏ od star-
tów w KJS-ach, czyli rajdowym pierwszym kroku.

– Od ma∏ego marzy∏em, aby zostaç znanym kierowcà rajdo-
wym – mówi Mariusz. Uda∏o si´ przygotowaç Fiata 126p i nim
w∏aÊnie zaczà∏em pierwsze starty. W 1999 r. zdoby∏em tytu∏y
Mistrza Âwidnicy, Mistrza Wa∏brzycha, Mistrza Dolnego Âlàska,
okaza∏em si´ te˝ najszybszy na torze we Wroc∏awiu. Prze∏omem
by∏ jednak udzia∏ w Rajdzie M∏odych Peugeot. Wystartowa∏em 
w 2000 r. w eliminacjach w Gdaƒsku, gdzie zajà∏em zdecydo-
wanie pierwsze miejsce. Ogromnà satysfakcj´ sprawi∏ mi fakt, ˝e
dwukrotnie uzyska∏em lepszy czas, ni˝ wynosi∏a norma organi-
zatorów! W finale w Warszawie nie poszcz´Êci∏o mi si´. W elimi-
nacjach by∏em trzeci, w koƒcowej rozgrywce jakoÊ mi nie posz∏o
– zajà∏em dopiero szóste miejsce. Jednak rok okaza∏ si´ dobry
– uzyska∏em tytu∏ Mistrza Polski Amatorów. W ubieg∏ym sezonie
z powodzeniem uczestniczy∏em w Pucharze PZM, zdoby∏em
Puchar Polski – Polskiego Zwiàzku Motorowego.

Sukcesy spowodowa∏y, ˝e Mariusz Pelikaƒski otrzyma∏ szan-
s´ zakupu rajdowego Peugeot 206 XS.

Zdawa∏em sobie spraw´, ˝e jest to wielkie wyzwanie. Przesia-
d∏em si´ bowiem do samochodu Peugeot 206 z auta du˝o
mniejszego, s∏abszego. Debiut by∏ obiecujàcy. Podczas Rajdu
Krakowskiego wygra∏em pierwszy odcinek specjalny Rajdowego
Pucharu Peugeot. Niestety na trzecim OS-ie wypad∏em z trasy.
Sam nie wiem, co si´ sta∏o. W przeciwieƒstwie do doÊwiadczonych

kolegów, nic nie wiedzia∏em na temat rajdowych opon. Po raz
pierwszy w ˝yciu Êciga∏em si´ na oponach typu „slick”. Jecha-
∏em po jezdni i nagle… znalaz∏em si´ poza drogà. Stacja Serwi-
sowa Peugeot Sport Polska w Warszawie „odbudowa∏a” uszko-
dzonà „rajdówk´”. Ale to trwa∏o, w przeciwieƒstwie do kolegów nie
mog∏em jeêdziç, uczyç si´ samochodu.

Jednak podczas Rajdu Elmot Mariusz Pelikaƒski pokaza∏ wielkà
klas´ – wygrywa∏ nie tylko ze wszystkimi za∏ogami w Peugeot 206,
ale tak˝e z rywalami w du˝o mocniejszych autach.

Decydujàcy okaza∏ si´ odcinek ósmy. Nie zmieÊci∏em si´ w szy-
kanie, straci∏em tam ponad dwadzieÊcia sekund i pozycj´ lidera.
Jednak uda∏o mi si´ szybko odrobiç straty i na mecie odbiera-
∏em gratulacje i puchary. Czu∏em si´ Êwietnie. Zosta∏em, jako
zwyci´zca Rajdowego Pucharu Peugeot, zaproszony na konfe-
rencj´ prasowà. Udzieli∏em kilku wywiadów prasowych i telewi-
zyjnych, od rodziny i fanów z Kotliny K∏odzkiej p∏yn´∏y przez tele-
fon s∏owa uznania… Tymczasem po trzech godzinach
otrzyma∏em, tym razem gorzki, telefon – za potràcenie szykany
Zespó∏ S´dziów ukara∏ mnie 5 sekundami. To zmienia∏o wyniki –
straci∏em pierwsze miejsce na rzecz Maksymiliana Kilanow-
skiego. Kara mi si´ zapewne nale˝a∏a. Szkoda tylko, ˝e nic nie
wiedzia∏em o niej wczeÊniej. By∏em w stanie pojechaç znacznie
szybciej, uzyskaç wi´kszà przewag´ – tak jecha∏em taktycznie,
b´dàc pewny swego. MyÊl´, ˝e zosta∏ skrzywdzony te˝ Maksy-
milian – nie on bowiem odbiera∏ na mecie nale˝ne mu gratula-
cje, nie by∏ na konferencji prasowej. Przy tak profesjonalnie zor-
ganizowanym rajdzie mo˝na by∏o uniknàç takiej sytuacji –
wystarczy∏o tylko wczeÊniej wpisaç kar´ do komputera…

Mariusz Pelikaƒski ˝yje ju˝ 
przysz∏oÊcià

Do Rajdu Polski jest teraz troch´ czasu. Postaram si´ go
wykorzystaç jak najlepiej, zapoznaç si´ z samochodem, poçwi-
czyç. Wiem, ˝e staç mnie na nawiàzanie równorz´dnej walki 
z kolegami. Co mog´ radziç adeptom sportu samochodowego? 
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Nowy samochód rajdowy, w przeciwieƒstwie do poprzedni-
ka, posiada homologacj´ grupy A. Co jest istotne – jest on w
pe∏ni przygotowany do startów w Polsce. Od poczàtku
bowiem by∏ testowany na naszych drogach, pod okiem
fachowców z Peugeot Sport z Francji oraz Peugeot Sport Polska.
Dzi´ki temu uda∏o si´ odpowiednio dobraç np. zawieszenia,
uzyskaç wiele doÊwiadczeƒ czysto technicznych, które powin-
ny byç bardzo pomocne zawodnikom.

Wszystkie samochody przygotowane zosta∏y w Serwisie
Peugeot Sport Polska w Warszawie, przy al. Krakowskiej 7;
tam te˝ istnieje mo˝liwoÊç ich serwisowania w ciàgu ca∏ego
sezonu. Od strony technicznej nad ca∏ym przedsi´wzi´ciem
czuwa Dyrektor Serwisu i Cz´Êci Zamiennych Peugeot
Polska, Tadeusz Màczyƒski.

Emocje na Rajdzie Krakowskim
Do pierwszej eliminacji rajdowego Pucharu Peugeot – Rajdu

Krakowskiego zg∏osi∏o si´ pi´tnaÊcie za∏óg. Jedynym nieobec-
nym okaza∏ si´ Krzysztof Kobus. Wszystkie samochody spe∏nia-
∏y wymogi regulaminowe i zosta∏y dopuszczone do zawodów.

Pierwszymi liderami RPP'2002 zostali Mariusz Pelikaƒski
i Daniel Dymurski, którzy znacznie wyprzedzili rywali na pierw-
szym odcinku specjalnym. Jednak ju˝ na 3. OS-ie za∏oga ta
wypad∏a z trasy i musia∏a wycofaç si´ z zawodów.

Prowadzenie zmienia∏o si´ kilkakrotnie, a o czo∏owe pozycje
rywalizowali ¸ukasz Szterleja i Marek Lisicki, Piotr Adamus
i Magdalena Zacharko, Adam Wroc∏awski i Adam Mendroƒ,
Grzegorz Grzyb i Maciej Wilk oraz Jacek Stroƒski i ¸ukasz
Szweblik (którzy jednak rozbili auto na 7. OS-ie). Ró˝nice
pomi´dzy liderami a 6-8 za∏ogà by∏y po kolejnych odcinkach
nieznaczne. Wp∏yw na przebieg walki mia∏o kilkakrotne odwo∏y-
wanie odcinków specjalnych (neutralizacja czasu), spowodowa-
ne wypadkami za∏óg poprzedzajàcych.

Sprawa zwyci´stwa rozstrzygn´∏a si´ dopiero na jedenastym
odcinku specjalnym (ostatnim w rajdzie, bowiem 12. OS zosta∏
odwo∏any). Brawurowy atak przeprowadzili zajmujàcy drugie
miejsce Wroc∏awski i Mendroƒ, wygrywajàc z Adamusem 
i Zacharko o 6 sekund i zajmujàc pierwsze miejsce w rajdzie.

Wszyscy chwalili
Opinie zawodników na temat rajdowego Peugeot 206 XS by∏y

niezwykle pochlebne. Wszyscy podkreÊlali, ˝e samochód jest
doskonale przystosowany do specyfiki polskich dróg. Ogromna
praca, wykonana w przeciàgu kilku miesi´cy ubieg∏ego roku,
przynios∏a wspania∏e rezultaty. W pierwszej dwudziestce klasyfi-
kacji generalnej Rajdu Krakowskiego znalaz∏y si´ a˝ cztery
pucharowe za∏ogi.

– To by∏ pierwszy start w sezonie, wszyscy posiadali samo-
chody stosunkowo krótko, nie by∏y one w pe∏ni dotarte, a kie-
rowcy nie byli jeszcze „obje˝d˝eni” – powiedzia∏ Micha∏ Nowo-
siad∏y. Podczas Rajdu Krakowskiego emocji nie brakowa∏o, ale
prawdziwa rywalizacja rozpocznie si´ chyba dopiero podczas
majowego Rajdu Elmot. Nie mo˝emy si´ zresztà ju˝ doczekaç
nast´pnego startu, je˝d˝enie pucharowà 206-tkà to naprawd´
wielka frajda…

– Zanim nie wsiad∏em do nowej rajdówki, nawet nie wyobra-
˝a∏em sobie, jak wielkie tkwià w niej mo˝liwoÊci – doda∏ zwy-
ci´zca zawodów, Adam Wroc∏awski.

– Sezon zapowiada si´ bardzo interesujàco, nie b´dzie ∏atwo
obroniç tytu∏u. Kandydatów do koƒcowego zwyci´stwa jest co
najmniej kilku – twierdzi∏ Piotr Adamus.

Rajdowy Puchar Peugeot zyska∏ sobie uznanie nie tylko
zawodników, ale tak˝e kibiców, którzy – co by∏o widaç podczas
inauguracji – z przyjemnoÊcià obserwujà nie tylko rywalizacj´
zawodników w najmocniejszych samochodach, ale tak˝e gro-
madnie dopingujà za∏ogom w 206-tkach!
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P
odczas 25. Rajdu Krakowskiego zainauguro-
wana zosta∏a kolejna edycja Rajdowego
Pucharu Peugeot. 106-tki Rallye, w których to
samochodach zawodnicy odnosili w ostatnich
latach spektakularne sukcesy – zajmowali
miejsca nawet w pierwszej dziesiàtce klasyfi-
kacji generalnej poszczególnych eliminacji

Mistrzostw Polski, zastàpi∏ model 206 XS.

Tegoroczna edycja RPP cieszy si´ ogromnym zaintereso-
waniem. Ch´tnych do zakupu „rajdówki” po bardzo promo-
cyjnej cenie by∏o znacznie wi´cej ni˝ samochodów. Podobnie
jak przed rokiem, za∏ogi rywalizowaç b´dà w oÊmiu rundach.
Do koƒcowej klasyfikacji liczyç si´ b´dzie suma uzyskanych
punktów ze wszystkich startów. Zmieniony te˝ zosta∏ system

punktacji – zamiast 50 punktów, najlepsza za∏oga mo˝e uzy-
skaç ich 25.

Ka˝da runda RPP jest jednoczeÊnie rundà Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski w klasie markowej Peugeot 206 XS.
Oznacza to, ˝e zawodnicy rywalizujà te˝ o tytu∏y mistrzów kraju.
JednoczeÊnie Peugeot Polska przewidzia∏ dla uczestników
nagrody finansowe, zarówno w ka˝dych zawodach, jak te˝ na
koniec sezonu. Nagrodà dla zwyci´zcy sezonu jest samochód
Peugeot 206 1,4.

Ideà pucharu jest stworzenie jednakowych warunków
wszystkim startujàcym. Stàd rywalizacja odbywa si´ w opar-
ciu o szczegó∏owy Regulamin Techniczny. Nad jego prze-
strzeganiem czuwa Komisarz Techniczny Peugeot Pol-
ska, Grzegorz Targaszewski, a pomagajà mu Dominik
M∏ynarczykowski i Piotr Ràczka.
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Mariusz Pelikaƒski i Daniel Dymurski

Na start!



pojazdu, ale o ka˝dym nowym produkcie czy rozwiàzaniu
technicznym: silniku, zawieszeniu, uk∏adzie bezpieczeƒ-
stwa itp. Naszym zadaniem jest nauczenie s∏uchaczy
umiej´tnoÊci diagnozowania, znalezienia przyczyny. Bo
gdy ju˝ si´ usterk´ znajdzie, usuni´cie jej praktycznie 
nie nastr´cza ju˝ k∏opotu…

Nie ka˝dy mo˝e 
zostaç doradcà
Kolejnà grupà szkoleƒ przeprowadzanych w Centrum sà szko-
lenia dla kandydatów na doradców, przeprowadzane etapami
co pó∏tora roku. Wià˝e si´ to z rotacjà personelu w sieci serwi-
sów. Cykl wst´pny sk∏ada si´ z pi´ciu cz´Êci. Najpierw
s∏uchacze, wytypowani przez koncesjonera, a tak˝e
przez nas zaakceptowani, zapoznajà si´ w ciàgu 4-5 dni
z dokumentacjà oraz przyrzàdami diagnostycznymi. 
Podczas kolejnych szkoleƒ – ze specyfikà rozwiàzaƒ 
w silnikach diesla i benzynowych. OczywiÊcie nie chodzi
tu o sprawy ogólne, dotyczàce budowy i konstrukcji, 
ale szczegó∏owe – dotyczàce marki. Cykl wst´pny koƒ-
czy dwudniowe spotkanie zwane „podj´ciem funkcji”,
które okreÊliç mo˝na w ten sposób: szkolenie jak szkoliç
innych. Jak przekazywaç wiedz´ pracownikom serwisu, na co
zwracaç uwag´. Wszyscy, którzy ukoƒczà pozytywnie cykl szko-
leƒ, otrzymujà certyfikat doradcy technicznego oraz specjalnà
ksià˝eczk´, w którà wpisywane sà kolejne szkolenia z ich udzia-
∏em. Jest to taka wizytówka ich doÊwiadczenia w zawodzie.

Typowo polski „Ekspert”
W ubieg∏ym roku rozpoczà∏em szkolenia pod nazwà 
„Ekspert”, zwiàzane z poszczególnymi zespo∏ami. Pierw-
szym tematem by∏o bezpieczeƒstwo czynne. MówiliÊmy
m.in. o systemach: ABS, EBD, ASR, o aktywnych 
serwach hamulcowych – koncentrujàc si´ na wszystkich
elementach zwiàzanych wy∏àcznie z tym tematem, a
wyst´pujàcych w samochodach Peugeot. StaraliÊmy si´
z jednaj strony uwypukliç funkcje, jakie spe∏niajà, z drugiej 
zaÊ przeanalizowaç wszystkie usterki, z którymi spotkaliÊmy si´
na przestrzeni kilku lat. 

O ile szkolenia doradców oraz wst´pne na doradców sà 
przeniesione na nasz rynek z Francji, o tyle szkolenia typu 
„Ekspert” wynikajà z zapotrzebowania krajowych koncesjonerów.
Przeprowadzam bowiem ankiety i jeÊli wynika z nich potrzeba 
bardziej wnikliwego przedyskutowania danego tematu oraz jeÊli 
jest odpowiednia liczba ch´tnych – takie kursy organizujemy.
Wkrótce rozpocznie si´ szkolenie dotyczàce uk∏adów klimaty-
zacji, nast´pnie – automatycznych skrzyƒ biegów.

Doskona∏e 
wyposa˝enie
Centrum Szkolenia jest bardzo dobrze wyposa˝one.
Posiadamy szeÊç w∏asnych pojazdów: dwa modele 406
– starszy i najnowszy, 607-k´, 206-tk´ Roland Garros,
306-tk´ i 307-k´. Sà to samochody w pe∏ni sprawne,

bogato wyposa˝one – chodzi o to, aby mo˝na by∏o
poznaç wszystkie wyst´pujàce w nich systemy oraz
wyposa˝enie. 

Posiadamy „ponad pe∏ne” wyposa˝enie diagno-
styczne: dwa diagnoskopy z pe∏nym osprz´tem najnow-
szej generacji. Wszystkie mo˝liwe narz´dzia, tak˝e 
do diagnostyki szczegó∏owej, dobrej klasy komputery.
Nie zdarzy∏o mi si´ jeszcze nigdy, ˝ebym czegoÊ, co jest
potrzebne, nie mia∏…

Mamy te˝ makiety w pe∏ni sprawnych silników z pe∏nym osprz´-
tem – ch∏odnicà, stacyjkà rozruchowà, zestawami wskaêników, 
sà one umieszczone na kó∏kach, co pozwala na ustawianie ich 
w dowolnym miejscu, choçby w sali wyk∏adowej. Przy pomocy

specjalnych urzàdzeƒ mog´ zadaç silnikowi konkretne
uszkodzenie, a zadaniem kursantów jest zlokalizowanie
usterki. Posiadamy te˝ inne makiety, choçby ró˝ne 
przekroje, wykonane przez uczniów. Wspó∏pracujemy
bowiem ÊciÊle z Zespo∏em Szkó∏ Samochodowych 
w Warszawie oraz Radomiu.

Choç przeprowadzka do nowej siedziby, jak to zwykle
bywa, by∏a nieco k∏opotliwa, to jednak jesteÊmy z niej
zadowoleni. Nowe pomieszczenia sà znacznie bardziej
funkcjonalne ni˝ posiadane wczeÊniej, co bardzo

usprawni nam dzia∏ania.
W Centrum pracuje na sta∏e szeÊç osób: obok mnie, 

Micha∏a, Doroty i Darka, tak˝e Beata Mucha, zajmujàca si´
sprawami organizacyjno-administracyjnymi, oraz Piotr Marci-
szewski, odpowiedzialny za prace techniczno-transportowe.

Ciàgle si´ doszkalamy
Aby móc szkoliç innych, trzeba stale rozwijaç swoje
umiej´tnoÊci. Dlatego Êrednio trzy, cztery razy w roku
wyje˝d˝amy na kursy do Francji, do ogólnoÊwiatowego
centrum szkoleniowego Peugeot, gdzie sami uczestni-
czymy w szkoleniach…

Szkolenia handlowe
Szkoleniami handlowymi zajmujà si´ trenerzy Dariusz Zawrzy-
kraj i Dorota Zarczuk z Dzia∏u Metod i Technik Handlowych.

– Szkolenia handlowe dotyczà przede wszystkim trzech grup:
podnoszenia kompetencji u handlowców, kompetencji 
zarzàdzania na Êrednim poziomie – chodzi tu o kierowników
sprzeda˝y, jak równie˝ zarzàdzanie ca∏à koncesjà – mam tu 
na myÊli w∏aÊcicieli koncesji, czyli dealerów bàdê dyrektorów
zarzàdzajàcych – mówi Dariusz Zawrzykraj. W ramach szkoleƒ 
dla tzw. personelu handlowego sà szkolenia dotyczàce techniki

sprzeda˝y, gdzie uczymy podejÊcia do klienta: relacji 
z nim i motywowania do zakupu, a tak˝e szkolenia doty-
czàce prezentacji danego produktu, wszelkich nowych
modeli, które wprowadzane sà na rynek, jak równie˝
samej organizacji i struktury sprzeda˝y.

Kolejnym szkoleniem dla handlowców sà szkolenia doty-
czàce np. sprzeda˝y flotowej, czyli sprzeda˝y do firm. 
U nas nosi to nazw´ „Program Obs∏ugi Firm”. Chodzi tu 
o szkolenie od podstaw: poczynajàc od tego, jak znaleêç
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C
entrum Szkolenia Peugeot Polska powsta∏o
w 1996 roku. Oprócz Polaków do Centrum
Szkolenia przyje˝d˝ali pracownicy serwisów
Peugeot z krajów, które nie posiada∏y u sie-
bie podobnych oÊrodków, m.in. z Rosji,
Rumunii, W´gier, Czech, S∏owacji. Obecnie
zaj´cia prowadzà Wojciech Sobieraj oraz

Micha∏ Kotelecki. W koƒcu marca br. Centrum zmieni∏o sie-
dzib´ – z ulicy Modliƒskiej przenios∏o si´ w alej´ Krakowskà 7.

O aktualnej dzia∏alnoÊci Centrum Szkolenia opowiada 
Wojciech Sobieraj, który pracuje w nim od wrzeÊnia 2000 roku:

– Centrum Szkolenia ma za zadanie przekazywanie informacji
technicznych koncesjonerom Peugeot w kraju, a precyzyjnie
mówiàc – ich przedstawicielom. Pragn´ podkreÊliç – my szkoli-
my tylko doradców technicznych, a nie wszystkich pracowników

poszczególnych serwisów. Doradcà technicznym jest osoba
wytypowana przez dealera, b´dàca pracownikiem serwisu. Jej
zadaniem jest m.in. rozwiàzywanie przypadków trudnych oraz
przekazywanie wiedzy zdobytej u nas kolegom w serwisie. Jest 
to standard marki Peugeot. Wszystkie autoryzowane serwisy 
w Europie dzia∏ajà na podobnych zasadach. W Polsce doradców
technicznych reprezentujàcych koncesjonerów i agentów jest
ponad osiemdziesi´ciu, stàd mo˝na powiedzieç, ˝e w konkretnym
szkoleniu tematycznym uczestniczy w∏aÊnie tylu s∏uchaczy.

Szkolenia produktowe
Prowadzonych jest kilka rodzajów szkoleƒ. Pierwszà grup´ stano-
wià szkolenia o produkcie. JeÊli na rynek wchodzi nowy model,
nale˝y zapoznaç z nim doradców. MyÊl´ tu nie tylko o modelu
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SN – sprzeda˝ nowych samochodów; CZ – cz´Êci zamienne; S – serwis; B – blacharstwo; L – lakiernictwo;

Autoryzowana Sieç Sprzeda˝y i Serwisu Peugeot
Bia∏a Podlaska Expak ul. Piaskowa 16 21-500 0-83/344-14-41 SN
Bia∏ystok Poznaƒski Auto ul. 27 lipca 1/1 15-181 0-85/675-57-21 SN CZ S
Bielsko-Bia∏a/Mi´dzyrzecze Magurka Mi´dzyrzecze Górne 380 43-392 0-33/810-04-06 SN CZ S
Brzeg Bomi ul. Chrobrego 24C 49-300 0-77/444-28-33 SN
Bydgoszcz Jaw Remo Lisi Ogon 150 86-065 0-52/379-78-10 SN
Bytom Lubos ul. Strzelców Bytomskich 82C 41-914 0-32/281-74-47 SN CZ S B L
Che∏m Erjot ul. 11 listopada 11 22-100 0-82/563-05-81 SN CZ S
Cz´stochowa ASO Dudek ul. Dêbowska 56/62 42-200 0-34/369-74-54 SN CZ S
Cz´stochowa Snooker ul. Armii Krajowej 8/10 42-200 0-34/361-00-08 SN CZ
Cz´stochowa Snooker ul. Narcyzowa 31 42-200 0-34/372-03-44 SN CZ S B L
Dàbrowa Górnicza L’Emir ul. Sobieskiego 16 41-303 0-32/262-61-47 SN CZ S B L
Elblàg ASO Bartkiewicz ul. Akacjowa 5 82-300 0-55/233-68-93 SN CZ S
E∏k Auto Serwis ul. Suwalska 88 19-300 0-87/621-59-71 SN CZ S
Gdaƒsk Intervapo ul. Elblàska 98B 80-761 0-58/324-83-83 SN CZ S
Gdynia JD-Kulej ul. Chwaszczyƒska 178 81-571 0-58/629-72-72 SN CZ S B L
Gliwice Motozeg ul. Barlickiego 2 44-100 0-32/237-55-70 SN
Gliwice Motozeg ul. Portowa 14 44-100 0-32/237-57-73 SN CZ S B L
Gorzów Wielkopolski Zienkiewicz Deszczno 5A 66-446 0-95/728-40-40 SN CZ S
Gostyƒ B&B ul. Poznaƒska 33 63-800 0-65/572-33-36 SN CZ S
Inowroc∏aw Ró˝alski ul. Poznaƒska 200 88-100 0-52/355-45-55 SN CZ S
Kalisz France Automobiles IV ul. Wroc∏awska 72 62-800 0-62/766-10-94 SN CZ S
Katowice Autocan ul. KoÊciuszki 215 40-690 0-32/252-50-70 SN CZ S
K´dzierzyn-Koêle Bomi ul. Dunikowskiego 24 47-200 0-77/482-93-92 SN CZ S
Kielce Rita Motors ul. Domaszowska 52 25-315 0-41/368-12-35 SN CZ S
Koczargi Nowe k/ Warszawy ASO Bramczyk ul. Warszawska 443 05-082 0-22/722-92-20 CZ S B L
Ko∏obrzeg Andrzejczuk Zieleniewo 164 78-100 0-94/354-26-33 CZ S
Konin Auto Serwis Konin ul. Torowa 4 62-510 0-63/245-79-79 SN CZ S B
Koszalin/Biesiekierz Andrzejczuk Stare Bielice 27C 76-039 0-94/346-86-38 SN CZ S
Kraczkowa k/Rzeszowa Euro-Center Kraczkowa 1440 37-124 0-17/855-44-64 SN CZ S B
Kraków ASO Godniowski ul. Wachholza 3, os. Kliny 30-473 0-12/262-27-77 CZ S
Kraków ASO Hardek&Hardek ul. ˚yzna 84b 30-399 0-12/270-31-44 B L
Kraków Auto Centrum Golemo ul. Grota Roweckiego 6 30-348 0-12/269-22-52 SN CZ S
Kraków Auto Centrum Golemo al. Powstania Warszawskiego 12 30-549 0-12/413-59-59 SN
Kraków Azmot al. Pokoju 78 31-564 0-12/642-07-42 SN CZ S
Kraków/Wieliczka Antoniak Auto ul. Czarnochowska 19 32-020 0-12/278-13-30 SN CZ S B L
Krosno Euro-Center ul. Krakowska 191A 38-400 0-13/420-10-80 SN CZ
Legnica Auto-Renox ul. Franciszkaƒska 5 59-220 0-76/866-08-51 B L
Legnica Auto Salon Dejon&Dàbrowski ul. Poznaƒska 53 59-220 0-76/866-55-66 SN CZ S
Leszno B&B ul. Grunwaldzka 1A 64-100 0-65/529-92-88 SN CZ
Lublin Expak Kalinowszczyzna 43 20-201 0-81/445-01-01 SN CZ S B L
¸om˝a Motos al. Pi∏sudskiego 85 18-400 0-86/218-64-66 SN
¸ódê AP Garage ul. Struga 6/10 90-426 0-42/637-33-82 SN
¸ódê AP Garage ul. Strykowska 131 91-527 0-42/617-07-17 CZ S
¸ódê Blacharstwo i Mechanika Samochodowa ul. Przybyszewskiego 199/205 93-120 0-42/640-09-24 B L
¸ódê Owlex ul. 3-go Maja 1/3 93-408 0-42/684-31-37 SN CZ S
Mielec Euro-Center al. Niepodleg∏oÊci 11 39-303 0-17/583-76-84 SN
Mys∏owice ASO Januszek ul. Ks. Boƒczyka 41-400 0-32/222-15-77 B L
Nowa Sól Auto Serwis ul. Chrobrego 54 B 67-100 0-68/387-95-22 B L
Nowy KoÊció∏ ASO Warcho∏ ul. Jeleniogórska 52 58-524 0-76/878-16-55 CZ S
Nowy Sàcz „Lider” Józef Sowa ul. MyÊliwska 3 33-300 0-18/441-47-47 SN CZ S
Nowy Targ Auto Centrum Golemo ul. Podtatrzaƒska 3 34-400 0-18/266-40-14 SN CZ S
Olkusz L’Emir ul. D∏uga 2a 32-300 0-32/641-41-97 SN
Olsztyn PZM-ot ul. Sielska 5 10-801 0-89/527-37-37 SN CZ S B L
Opole Bomi ul. Wroc∏awska 113 45-873 0-77/474-42-94 SN CZ S
Ostro∏´ka Motos ul. 11 Listopada 66 07-400 0-29/760-52-05 SN CZ S
Ostrowiec Âwi´tokrzyski Rita Motors ul. Kiliƒskiego 35B 27-400 0-41/247-95-45 SN
Ostrów Mazowiecka ASO Ga∏àzka ul. Warszawska 59 07-300 0-29/745-49-28 CZ B L
Ostrów Wielkopolski PHU Sztukowski Topola Ma∏a 72A 63-400 0-62/735-02-56 SN CZ S
Piaseczno k/Warszawy Cnapex ASO Peugeot ul. Okulickiego 5A 05-500 0-22/756-29-71 CZ B L
Pi∏a Kaczmarek ul. Lipowa 33 64-920 0-67/215-72-15 CZ S B
Piotrków Trybunalski Porczyƒski ul. Wojska Polskiego 189 97-300 0-44/646-28-38 SN CZ S
P∏ock Budmat Auto ul. Bielska 67 09-400 0-24/268-02-20 SN CZ S
Poznaƒ ASO Piechowski ul. Syrokomli 9 60-681 0-61/822-64-74 SN CZ S B L
Poznaƒ ASO Niedêwiecki ul. Warszawska 141 60-041 0-61/879-49-96 CZ S
Poznaƒ Auto Garsztka ul. Oliwkowa 1 61-306 0-61/879-87-08 S
Poznaƒ Motomarket ul. Pu∏askiego 21 60-607 0-61/853-34-84 SN CZ S
Poznaƒ Transpost ul. G∏ogowska 132 60-246 0-61/866-85-59 SN CZ S
Poznaƒ/Luboƒ ASO Surdyk ul. Chopina 18 62-030 0-61/813-15-62 SN CZ S B L
Poznaƒ/Suchy Las Ciesielczyk ul. Sucholeska 3 62-002 0-61/812-52-11 SN CZ S B L
Pu∏awy Expak ul. Wojska Polskiego 4 24-100 0-81/886-59-14 SN
Radom Kozakiewicz ul. Kielecka 155/157 26-600 0-48/331-77-43 SN CZ S
Radom Prasek ul. Kozienicka 1m 26-600 0-48/344-22-99 SN CZ S B L
Rybnik Uliarczyk ul. Wodzis∏awska/˚wirowa 44-274 0-32/432-95-30 SN CZ S
Rzeszów/Kraczkowa Euro-Center Kraczkowa 1440 37-124 0-17/855-44-64 SN CZ S
S´kocin Nowy k/Warszawy ASO Mrukiewicz al. Krakowska 16 05-090 0-22/720-25-52 CZ B L
Sieradz France Automobiles ul. Jana Paw∏a II 63 a 98-200 0-43/822-33-26 SN CZ
S∏upsk Ankris ul. Lutos∏awskiego 22 76-200 0-59/841-24-81 SN CZ S
Sopot Center-Mot al. Niepodleg∏oÊci 948 81-861 0-58/550-35-50 SN CZ S B L
Sosnowiec L’Emir ul. 3-go Maja 1 41-200 0-32/290-56-10 SN
Stalowa Wola/Gr´bów RiA Jamnica 160 39-410 0-15/811-25-94 SN CZ S
Sulechów Auto Serwis ul. Kr´˝o∏y 22 66 -100 0-68/385-36-62 B L
Suwa∏ki Auto Serwis ul. Sejneƒska 24 16-400 0-87/565-30-92 SN CZ S
Szczecin Auto Lakiernia Chudziƒski ul. ¸ukasiƒskiego 98/100 71-215 0-91/487-92-72 B L
Szczecin Drewnikowski al. Bohaterów Warszawy 42 70-342 0-91/464-66-06 SN CZ
Szczecin Drewnikowski ul. Bagienna 36D 70-784 0-91/461-46-13 SN CZ S
Szczecin MiÊkiewicz ul. Zielonogórska 33 71-084 0-91/453-23-00 SN CZ S
Szczecin Polmozbyt pl. Or∏a Bia∏ego 10 71-010 0-91/433-52-70 SN CZ S
Âwidnica Auto Martin ul. Szarych Szeregów 6 58-100 0-74/851-20-00 SN CZ S
Âroda Wielkopolska ASO Spochacz ul. Wrzesiƒska 27/30 63-000 0-61/285-80-10 SN CZ S B
Tarnów/Wojnicz „Lider” Józef Sowa ul. Kàpielowa 29 32-830 0-14/678-90-20 SN CZ S B L
Tczew JD-Kulej ul. SolidarnoÊci 5 83-110 0-58/530-00-53 SN CZ
Toruƒ Frelik ul. Szosa Lubicka 139/141 87-100 0-56/639-03-79 SN CZ S
Trzebinia Auto Centrum Golemo ul. KoÊciuszki 39 32-530 0-32/611-01-97 SN
Tychy Mario Car ul. Brzoskwiniowa 2 43-100 0-32/326-26-26 SN CZ S
Wadowice Auto Centrum Golemo ul. Lwowska 72 34-100 0-33/873-47-50 SN
Wa∏brzych Auto Martin ul. D∏uga 5 58-309 0-74/840-11-40 SN
Warszawa ASO B´bnowicz ul. Usypiskowa 17 02-386 0-22/668-99-90 CZ S
Warszawa ASO Gabryelczyk ul. Narocz 8 02-678 0-22/847-29-99 CZ S
Warszawa ASO Niedzió∏ka ul. Deptak 1A 04-956 0-22/872-07-02 CZ S
Warszawa Auto-Wysockiego ul. Wysockiego 27 03-371 0-22/675-98-92 SN CZ S
Warszawa Carimpex ul. Bia∏owieska 10A 04-063 0-22/810-11-08 SN CZ S B L
Warszawa France Automobiles Al. Jerozolimskie 217 02-222 0-22/863-63-43 SN CZ S B L
Warszawa Markiewicz Auto ul. Bobrowiecka 2 00-728 0-22/840-27-51 SN CZ S B L
Warszawa MPT ul. Bitwy Warszawskiej 11 02-366 0-22/822-30-30 CZ S
Warszawa Peugeot al. Krakowska al. Krakowska 7 02-183 0-22/448-95-00 SN CZ S
Warszawa Peugeot pl. Bankowy pl. Bankowy 2 00-095 0-22/860-22-22 SN
Warszawa Signella -1 ul. P∏owiecka 76 04-501 0-22/812-05-75 SN CZ S
Warszawa/¸omianki Longin Bielak ul. Kolejowa 132 05-092 0-22/751-51-15 SN CZ S
Warszawa/Piaseczno Auto Bis ul. Jana Paw∏a II 15C 05-500 0-22/750-18-30 SN CZ S
Wejherowo JD-Kulej ul. Gdaƒska 15 84-200 0-58/672-11-11 SN CZ S
Wieluƒ France Automobiles ul. Mokra 2 98-300 0-43/843-37-25 SN CZ S
W∏oc∏awek Mares ul. Jana Paw∏a II 19A 87-800 0-54/413-27-00 SN CZ S
Wojnicz k/Tarnowa Józef Sowa Lider ul. Kàpielowa 29 32 -830 0-14/678-90-20 SN CZ S B L
Wolsztyn Motomarket ul. Braci Peugeot 4 64-200 0-68/347-08-17 SN CZ S
Wroc∏aw ASO Sikora ul. Kozia 10 54-102 0-71/354-29-08 L
Wroc∏aw D&D ul. Karkonoska 45 53-015 0-71/339-93-50 SN CZ S B
Wroc∏aw KIM ul. ¸agiewnicka 13 50-512 0-71/336-60-00 SN CZ S B L
ZamoÊç Expak ul. Szczebrzeska 35 22-400 0-84/639-67-97 SN
Zawiercie/Por´ba Dorpol ul. Armii Krajowej 110 42-480 0-32/677-24-35 SN CZ S
Zielona Góra Auto Salon Dejon&Dàbrowski ul. Wroc∏awska 17 65-005 0-68/328-38-00 SN CZ S
˚ywiec Marsza∏ek ul. Weso∏a 27 34-300 0-33/861-02-80 SN CZ S

klienta, do – tutaj mam takie powiedzenie: „sprzeda˝ nigdy si´ 
nie koƒczy” – pierwszego etapu, a wi´c sprzeda˝y samochodu,
potem odnawiania kontaktu itp. 

Szkolenia dla Êredniego poziomu
zarzàdzajàcego i w∏aÊcicieli koncesji
Szkolenia dla kierowników sprzeda˝y opierajà si´ g∏ównie 
na zarzàdzaniu strukturami organizacyjnymi firmy koncesjoner-
skiej. Chodzi o to, by struktury te by∏y tak zorganizowane, 
aby w pe∏ni pomaga∏y realizowaç zamierzone cele. Nale˝y utrzy-
maç standardy, z którymi klient na co dzieƒ si´ spotyka. Chodzi
o to, by by∏ on zawsze zadowolony, ale tak˝e ˝eby satysfakcj´
mia∏a równie˝ firma.

Szkolenia dla w∏aÊcicieli koncesji majà na celu nabywanie
umiej´tnoÊci i wiedzy teoretycznej i praktycznej, zwiàzanej 

z zarzàdzaniem firmà: nie tylko sprzeda˝à, ale te˝ zarzàdzaniem
personelem. Mówiàc w sposób najprostszy – umiej´tnoÊç 
rekrutacji, naboru potrzebna jest na ka˝dym szczeblu, 
ale szczególnie wymagana jest od w∏aÊciciela koncesji! Musi 
on podejmowaç trafne decyzje przy zatrudnianiu handlowców,
szefa salonu czy pracowników pionu technicznego.

– Interesuje nas, mi´dzy innymi, to w jaki sposób profesjo-
nalnie zorganizowaç rekrutacj´ zwiàzanà ze sprzeda˝à 
– dodaje Dorota Zarczuk. Wszystko, co si´ wià˝e z opisem
stanowiska pracy i profilem kompetencji handlowców oraz
innych pracowników zwiàzanych ze sprzeda˝à. Podczas 
szkoleƒ bardzo du˝à wag´ przywiàzujemy do umiej´tnoÊci

interpersonalnych, zwiàzanych z nawiàzywaniem i utrzymywa-
niem kontaktów, budowaniem wi´zi z klientami. Zawsze 
staramy si´, aby szkolenia dostosowane by∏y do potrzeb danej
grupy.

Najwa˝niejszy jest klient!
– Dbamy o to, aby zapewniç szkolonym optymalne warunki 
i komfort – kontynuuje Dariusz Zawrzykraj. Grupy nie powinny
przekraczaç 12-15 osób. Bioràc po uwag´ fakt rozbudowanej
sieci Peugeot w ca∏ej Polsce, ka˝dy handlowiec, kierownik czy
w∏aÊciciel mo˝e, choç raz w roku, uczestniczyç w szkoleniu – zaj´-
cia prowadzone sà niemal na okràg∏o. Kurs trwa zazwyczaj od jed-
nego do trzech dni. Wszystkie nasze szkolenia sà monitorowane. 

Ostatnim cyklem szkoleƒ sà szkolenia dla cz´Êci perso-
nelu wewn´trznego w dziale handlowym Peugeot Polska.

Uczestniczà w nich np. szefowie stref.
My, szkoleniowcy, szkolimy si´ tak˝e sami, uczestniczymy 

minimum dwa razy w roku w kursach specjalistycznych dla 
szkoleniowców, w kraju i za granicà. 

Program szkolenia wyznacza zawsze klient. Staramy
si´ spe∏niç jego oczekiwania, byç blisko niego. Nasze
programy opieramy mi´dzy innymi na wynikach 
systematycznie przeprowadzanych badaƒ satysfakcji
klientów; zale˝y nam, aby pracownicy sieci Peugeot 
byli nie tylko handlowcami, ale przede wszystkim 
profesjonalnymi doradcami. 
Nale˝y dodaç, ˝e koszty szkoleƒ pokrywa Peugeot Polska.
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Przestrzeƒ i to, co nieuchwytne

PEUGEOT 206. B¸YSKOTLIWY SAMOCHÓD. Dzi´ki niezwyk∏emu kszta∏-

towi nadwozia oraz wyjàtkowej architekturze wn´trza, Peugeot 206 oferuje

pasa˝erom komfort i mnóstwo przestrzeni. I coÊ wi´cej. To, co nieuchwytne.

PEUGEOT. ZAPROJEKTOWANY, BY CIESZYå.

www.peugeot.com.pl


